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1. INDICADOR DE LUGAR/
NOMBRE DEL AERODROMO

2. DATOS GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DEL AD

Coordenadas ARP: 10 26 31,49 N 075 30 46,47 W
Distancia y direccion a la ciudad: 1 Km

Elevacion: 2 m/ 6.6 ft

Temperatura de referencia: 32 °C

Declinaciéon magnética: 07°07 "W (2017) / 00° 08’ W anual
Administracion: Sociedad aeroportuaria de la Costa - SACSA
Direccion: Aeropuerto Internacional Rafael NUfiez - Cartagena
Teléfono: DDN 0X5 - 6569203 TWR 6660036 - ARO 6565019
Fax: 6562921 - 6562843

E-mail: airportctg@sacsa.com.co

AFS: SKCGYDYA - SKCGYDYX

Transito autorizado: IFR / VFR

Observaciones: Departamento Bolivar.

3. SERVICIOS. HORAS DE OPERACION

Aeropuerto: H24

Aduana e Inmigracion: H24

Médicos y sanidad: H24

AIS/ARO: H24

MET: H24

ATS: H24

Abastecimiento de combustible: H24
Seguridad: H24

Observaciones: NIL

4. SERVICIOS INSTALACIONES DE ASISTENCIA EN TIERRA

Instalaciones para el manejo de carga: A cargo de las compafiias
aéreas

Tipos de combustible: AVGAS 100 / 130, JET A-1

Tipos de lubricantes: No se suministran lubricantes

Capacidad de reabastecimiento: 8 camiones de abastecimiento de
combustible a aeronaves.

JET-A1: Cinco (5) de 10000 galones, Dos (2) de 5000 galones
AVGAS: Uno (1) de 1100 galones.

Espacio disponible en hangar: No

Instalaciones para reparaciones: Servicios menores prestados por
empresas particulares

Observaciones: Hangar privado; datos de las empresas de asistencia en
tierra se encuentran en item 20: Reglamentacion local

5. INSTALACIONES PARA PASAJEROS
Hoteles: En la ciudad
Restaurantes: 6
Transporte: Taxis y Autobuses urbanos
Instalaciones médicas: Una ambulancia. Primeros auxilios
Banco: Si, Cajeros automaticos, Casa de cambio de moneda
Oficina postal: Si
Informacion turistica: Si
Observaciones: NIL

6. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIO Y SALVAMENTO

Categoria: 7
Equipo de salvamento: Si-Herramienta de estricacion, apertura forzada
y corte.
Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: A cargo de las
empresas aéreas o propietarios de las aeronaves
Observaciones Capacidad total de descarga 16.675 Lt/min. Si alguna
aeronave con categoria superior desea operar en el Aeropuerto, se debe
contactar con la Gerencia para coordinar con antelacion la posibilidad de
que el aeropuerto suministre una o dos categorias superiores en los
horarios y fechas previstas para dicha operacion.
o Lunes, miércoles, viernes, entre 0000-0015

Martes, jueves, sabado entre 2100-2359

Domingos entre 0000-0015 Y 2100-2359

Servicio de extincion de incendio y salvamento cambia a categoria 8

SKCG - CARTAGENA

Rafael Nufez

7. REMOCION DE OBSTACULOS

Equipos: No
Prioridad de limpieza: No

Observaciones: NIL

8. DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTO

Plataforma Primaria: Superficie: Asfalto
Resistencia: PCN 79/F/A/W/T

Plataforma Secundaria: Superficie: Asfalto
Resistencia: PCN 59/F/C/W/T

Calles de rodaje: Anchura: AB =23m
E =22m
Superficie: A,B,E Asfalto
Resistencia: A,B PCN 79/F/A/W/T
E  PCN 59/F/C/W/T
Posiciones de comprobacion:
VOR: NIL
INS: 10269 N 07531.1W
Altimetro: Plataforma terminal, elevacion 1.50 m.

Observaciones:

o Plataforma Secundaria sin coordenadas WGS 84

9. SISTEMAS Y SENALES DE GUIA DE RODAJE

Sistema de guia de rodaje: No
Sefializacion de RWY: Ejes sefializados con pintura.
Seifializacion de TWY: Tableros iluminados

Observaciones: NIL

10. OBSTACULOS

En areas de aproximacion y despegue: Si

RWY: 19

Obstaculo: Carretera

Localizacion: 120 m del umbral de la pista, rumbo 360°.

Observaciones: NIL

11. SERVICIO METEOROLOGICO PROPORCIONADO

Oficina MET: IDEAM

Horario: H24

TAF/ Periodo de validez: 24 horas actualizado cada 6 horas
Pronostico de aterrizaje: Segun la tendencia

Informacion: TAF, METAR, SPECI, SYNOP, CLIMAT

Documento de vuelo: Carpetas

Idioma: Espaiol, Ingles

Cartas: Mapas significativos previstos de altitud y de vientos maximos.
Equipo suplementario:  Estacién  Meteorolégica  Automatica,
Transmisometro, Ceildmetro
Dependencias ATS atendidas: TWR, ARO
Informacion adicional: Oficina principal
Observaciones: NIL
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12. CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA
Direccion DIM Localizacion Elevacion | Ondulacion Dimensiones (m) Superficie
RWY GEO/MAG (m) THR THR Geoidal - Resistencia-
(m/ft) (M) SWYy cwy Franja RESA OFz ACN/PCN
01 02,26 2.540 x 45 10 25 50,20 N 2 -5.17 No No 2660 x 150 NIL NIL
009 075 30 48,10 W 6.6 Asfalto
PCN 82/F/B/W/T
19 182,26 2.540 x 45 1027 12,80 N 2 -5.23 No No 2660 x 150 NIL NIL
189 075 30 44,80 W 6.6
Observaciones: NIL
Perfil:
6ft 2
| +
0 =
s PERFIL  LONGITUDINAL
13. DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
01 2.540 2.540 2.540 2.540
19 2.540 2.540 2.540 2.540
Observaciones: NIL
14. LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
REIL RTHL RTZL RENL STWL
RWY APCH :: :;I(l) Identificadoras | Umbral de | Zona toma E'e?if:u-ista Bo::im;sta Extremo Zona de
2 de fin de pista pista de contacto | P P pista parada
01 No (1) 3° MEHT 62 ft No Verdes No No Blancas y Rojas No
(1) 5,24 % Amarillas
19 No (1) 3° MEHT 69 ft No Verdes No No Blancas y Rojas No
(1) 5,24 % Amarillas
Observaciones: PAPI distribuidas a ambos lados del eje
15. OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA
ABN VIYI?II (‘:)) TWY Plataforma Fuente secundaria Observaciones
Cinco Plantas de
, (1) 1 cerca THR 01 Azules S emergencia: de 56 Kw,
St (1) 1 cerca THR 19 Faros de iluminacion | 15, 346 Kw, 750 Kw NIL
y 1250 Kw.
16. ZONA PARA ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS
Dimensiones Di -
L L, SFC/Resistencia BRG Geografica y istancia Luces APCH y .
Localizacion Elevacion . declarada Observaciones
Sefiales TLOF Y de MAG de FATO oA FATO
disponible
FATO
Posiciones para
No No No No No No parqueo de
helicdpteros en
plataforma Secundaria
AIRAC AMDT 51/17
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17. ESPACIO AEREO ATS
LIMITES CLASE DE ESPACIO UNIDAD RESPONSABLE ALTITUD DE
DENOMINACION Y LIMITES LATERALES VERTICALES AEREO IDIOMA TRANSICION
Cartagena CTR:
Circulo de 5 NM de radio centrado en el ARP/SKCG,
con
proyeccion longitudinal de 14 NM en el Azimut 358° <
22' 57.39” del VOR/CTG y 6NM de ancho 3 NM a lado 4.500 ft AMSL RAFAEL NUNEZ TWR
lado formado por los puntos: GND D 18.000 ft
y P puntos: ES/EN
a. 10 22 36,24 N 075 27 39,22 W
b. 10 12 35,17 N 075 27 22,05 W
c. 10 12 25,04 N 075 33 21,91 W
d. 10 22 25,96 N 075 33 39,07 W
18. INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS
Servicio Distintivo llamada Frecuencia HR Observaciones
TWR Rafael Nufiez TWR 120,3 MHz
118,55 MHz Frecuencia alterna
Rafael Nufiez Autorizaciones 118,3 MHz
121,5 MHz H24 Emergencia
APP Barranquilla APP 119,1 MHz Sector norte
MET 127,65 MHz Emisién de radio meteorolégica de superficie
19. RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE
Instalacion ID FREQ HR Localizacion Elevacion Observaciones
(VAR)
VOR CTG 112,.3 MHz H24 10 12 30,13 N 075 30 21,87 W 165 ft Cobertura 100 NM a 13.48 NM, rumbo 360°
DME CTG CH 70-X H24 10 12 30,13 N 075 30 21,87 W Cobertura 150 NM
NDB CT 255 KHz H24 102348 N0753051 W 27 ft Cobertura 50 NM a 2.57 NM del umbral de pista
01, rumbo 360°

20. REGLAMENTACION LOCAL

NORMAS PROCEDIMENTALES - AREA DE MANIOBRAS VISUALES EN
CIRCUITO AL OESTE (W) DEL AEROPUERTO RAFAEL NUNEZ

Por razones de seguridad Militar, se establecen las siguientes Normas para el
Aeropuerto Internacional RAFAEL NUNEZ de Cartagena de Indias

Las maniobras visuales en circuito hacia el sector Occidental (W) del
Aeropuerto se podran autorizar como a continuacién se indica:

Siuna aeronave en vuelo VFR despegando pista 01 con destino
aerodromos localizados al Sur de Cartagena, solicita viraje a la izquierda y
mantener un nivel inferior a 2 500 pies, el ATC lo podra autorizar con la
restriccion de mantenerse sobre el mar, paralelo a la linea del continente
minimo dos millas nauticas (2NM), hasta cruzar lateral la isla de Tierra
Bomba, pero si la aeronave una vez establecida con rumbo sur, puede
mantener 2500 o superior, lateral torre de control, el ATC lo autorizara
sin restricciones.

Las Aeronaves que despeguen VFR por la pista 19 con destino a
Aerédromos localizados al Sur de Cartagena, a condicion de una
autorizacion ATC podran mantener rumbo de pista hasta cruzar 2500 pies
y posteriorvirar a la derecha; de lo contrario deberan
mantenerse paralelas a la trayectoria de aproximacién, siempre
recargadas al Oriente (E) hasta abandonar la poblacion de TURBACO.

Las Aeronaves en vuelos VFR que se aproximen por el Sur de Cartagena
con destino al Aeropuerto Internacional RAFAEL NUNEZ hacia la pista 01,
lo haran con la precaucién de no sobrevolar el Area Restringida de TIERRA
BOMBA (SKR-17) y en todo caso, cargadas hacia la derecha de la
trayectoria de aproximacion, a menos que el ATC indique lo contrario.

En caso de que se encuentre en uso la pista 19, las Aeronaves en vuelo
IFR y VFR podrén efectuar maniobras visuales al Oeste (W) de la estacién

para incorporarse a tramo a favor del viento derecho RWY19,
siempre manteniendo 2 500 pies AMSL o superior, hasta cruzar lateral
torre de control.

Se establece como area restringida la isla de Tierra Bomba desde la
superficie hasta 2.000 pies en horario de operacién 24 horas, poligono
formado por la unién de las siguientes coordenadas geogréficas:

1024 02N 07536 12 W
1024 02N 0753342 W
1026 50 N 075 3342 W
1024 02N 0753212 W
101910N 0753212 W
101910N 0753612 W

mmoow>

Designacion SKR17

La violacion a las Normas aqui establecidas podréa originar accién armada por
parte de la autoridad Militar.

1. DESPEGUES DESDE INTERSECCIONES

Con el fin de agilizar el transito aéreo, optimizar la capacidad operacional
de los aer6dromos y disminuir, en cuanto sea posible, los tiempos de
rodaje de las diversas aeronaves, se permite al personal de Controladores
de Transito Aéreo para autorizar la maniobra de despegue de
monomotores o bimotores (turbohélice o jet), desde cualquiera de las
intersecciones detalladas, a solicitud de la tripulacion o del Control de
Transito Aéreo, siempre que medie aceptacion por parte de la tripulacion.

1.1 Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el Inspector
Principal de Operaciones (POI), con excepcion de aquellos de que trata el
numeral 1.3., que deseen efectuar despegues desde alguna de las
intersecciones, y en los sentidos aqui especificados, deberan realizar y
presentar, para su aprobacion por parte de la Secretaria de Seguridad
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Aérea de la UAE de Aeronautica Civil, los correspondientes andlisis de
pista para las distancias de despegue del numeral 1.8

1.2 El andlisis de pista que trata el numeral anterior deberd considerar
todos los aspectos que pudieran afectar el rendimiento de la aeronave
durante la fase de despegue, tales como: elevacion, pendiente y estado
de la pista, direccion e intensidad del viento, temperatura, presion
atmosférica, asi como todos los obstaculos publicados en las
inmediaciones de la trayectoria de despegue. Los pesos maximos, asf
obtenidos, deberan ser incorporados en los manuales de despacho, de
peso y balance o en las guias de despacho de cada operador, de tal forma
que puedan ser consultados facilmente por los despachadores y las
tripulaciones de vuelo.

1.3 Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el Inspector
Principal de operaciones (POI), que obtengan los pesos de rendimiento
proporcionados, o avalados, directamente por el fabricante de la
aeronave, y utilizados segln lo prescrito por el mismo, podran efectuar
despegues desde intersecciones sin haber presentado, ante la Secretaria
de Seguridad Aérea de la UAEAC, la correspondiente revision del manual
de despacho, manual de peso y balance o guia de despacho, para su
aprobacion, siempre que previamente hayan presentado, y les haya sido
aprobado, el andlisis de pista para la operacién inicial en dicho aeropuerto.

1.4 El Operador, que proceda segun lo prescrito en el numeral 1.3.,
tendré la obligacion de presentar para su aprobacion, ante la Secretaria de
Seguridad Aérea, en un plazo no mayor a sesenta (60) dias, la
correspondiente revision del Manual de Despacho, de Peso y Balance o
Guias de despacho, con los diferentes andlisis para el despegue desde
intersecciones.

1.5 El Piloto al Mando es el unico que, basado en la informacién contenida
en los correspondientes Manuales de Despacho, de Peso y Balance o
Guias de Despacho del Operador, podra determinar la viabilidad o no, del
despegue desde una interseccién, previa verificacion de que el peso
calculado de despegue sea igual, o inferior, al establecido para la longitud
y el estado de pista disponible, notificada por el Controlador de
Aerédromo segn numeral 1.8 o la indicada en los letreros de informacion.
En consecuencia, el Piloto al Mando es el absoluto responsable de la
SEGURIDAD operacional de la aeronave, como quiera que el Controlador
de Transito Aéreo, queda eximido de toda responsabilidad que dicha
operacién conlleva.

1.6 La transgresion de lo preceptuado aqui, ya sea por accién o por
omisién por parte del Operador de la Aeronave, constituye una infraccion
de orden técnico, y podra ser objeto de la facultad sancionatoria que tiene
la Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil — UAEAC. en
concordancia a lo establecido en la Parte Séptima (Régimen
Sancionatorio) de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia; sin
detrimento de la competencia y actuaciones a que hubiera lugar por parte
de otras autoridades, si dicha infraccion asi lo amerita.

1.7 El Controlador de Aer6dromo debera:

a) Notificar a la tripulacion, tan pronto como sea posible, y en todo
caso, antes de que la aeronave ingrese a la pista en uso, el
Recorrido de Despegue Disponible (TORA), ver 1.8. El Controlador
de Aerédromo podra omitir esta informaciéon cuando se hayan
emplazado los correspondientes letreros de informacién,
horizontales y/o verticales.

b) Informar a las tripulaciones de las aeronaves involucradas, respecto
de la presencia y posicién de cualquier otro transito sobre la misma
pista o préximo a ingresar a ella.

C) Abstenerse de expedir autorizaciones para  despegues
condicionadas a la presencia de otra aeronave en final cuando, a su
juicio, la aeronave que se alista para despegar desde una
interseccion NO tiene suficiente visibilidad para identificar la
aeronave reportada.

d) Aplicar la correspondiente separacion por turbulencia de estela para
los casos en que una segunda aeronave despega desde una
interseccion.

€) El Controlador de Transito Aéreo no tiene la competencia para
determinar si un operador se encuentra o NO autorizado para
efectuar despegues desde las intersecciones de pista, por lo que el
absoluto responsable de dicha maniobra es el Piloto al mando, tal
como quedé establecido en el numeral 1.5 anterior.

1.8 Intersecciones autorizadas:

RWY INTERSECCION DISTANCIA
TORA (m)
10 ALPHA 1660
BRAVO 1800

Este procedimiento NO aplicara en presencia de:

Fenémenos meteorolégicos que impidan la rapida y segura evaluacion de
las condiciones de transito sobre la pista, visibilidad menor o igual a 3000
Metros, o cuando el Controlador de Aerédromo, por cualquier motivo,
meteoroldgico o no, NO logre apreciar la longitud total de la pista.

Un obstaculo temporal, ubicado en la trayectoria inicial de salida, salvo
que se haya realizado un estudio especifico, por parte del Grupo
Procedimientos ATM de la direcciéon de Servicios a la Navegacion Aérea, y
siempre que se haya publicado el NOTAM correspondiente.

Este procedimiento NO aplicard, entre (0400 UTC) y (1059 UTC), si el
sentido en que se realice dicho despegue implica el sobrevuelo de areas
urbanas, a menos que exista una restriccion sobre la disponibilidad de la
longitud total de la pista.

1.9 Servicios de asistencia en tierra: Aeronaves de aviacion General y
Deportiva deben tener coordinada la atencién en tierra de la aeronave con
una compafiia Handling.

o Empresas de asistencia en tierra:

LASA
. Teléfono (57-4) 6051563
o Fax (57-4) 3175489
. Teléfono movil (57) — 3176403659

RAFAEL ESPINOZA G. CIAS.A.S
e Teléfono (57-5) 6661175
. Fax (57-5) 6563731
. Teléfono movil (57) — 3007312865

SAl
. Teléfono (57-5) 6664970
. Teléfono movil (57) — 3156975130

o Servicio FBO:

MILLION AIR CTG/Aerosupport
. Teléfono (57-5) 659200 Ext. 2075
. Fax (57-5) 6932469
. Teléfono movil (57) — 3158666696

o Espacio disponible en hangar:

AGENTE FBO
e Teléfono (57-5) 6664736
e  Fax (57-5) 6437145
. Teléfono movil (57) — 3158666696

21. PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDO

NORMAS SOBRE ABATIMIENTO DE RUIDO Y PROTECCION EN
PLATAFORMA AEROPUERTO RAFAEL NUNEZ

Como medidas de control operacional y prevenciéon de incidentes y/o
accidentes, se modifican las siguientes normas para el uso de la
plataforma de pasajeros y carga del aeropuerto internacional Rafael
Nufiez, de la ciudad de Cartagena:

1. Las aeronaves que utilicen las posiciones de estacionamiento del NR.
1 al 11, deben ser remolcadas hasta el sitio que determine la Torre
de Control, esta disposicion no es aplicable para las aeronaves
militares en misién de Orden Publico (OP).

2. En todos los casos la Torre de control autorizara:
a. Primero el remolque de las aeronaves con motores apagados,

posteriormente en el sitio establecido, la puesta en marcha de los
motores

AIRAC AMDT 51717
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b. Por ninglin motivo, se permitira utilizar el arrancador neumatico de
tierra (GPU) para iniciar turbinas en las posiciones de
estacionamiento mencionadas en el numeral 1.

3. Queda prohibido hacer cualquier clase de prueba funcional de
motores (a reaccion, turbo-hélice y a pistdn), en las diferentes
posiciones de estacionamiento de aeronaves. Cuando sea por razones
de fuerza mayor hacerlo, se establecera coordinacion con la Torre de
Control y en tal caso, se determinard en el punto de espera del
umbral pista 01, para la prueba de motores.

4. Las aeronaves turbo-jet y turbo-hélice, con peso bruto maximo de
operacion, hasta 22.000 Kilogramos que utilicen la plataforma,
podran iniciar rodaje sin ser remolcadas hasta la calle de rodaje o
sitio que indique la Torre de Control.

Los Directores de Operaciones de Vuelo y Mantenimiento de las
compafiias aéreas, deben impartir y hacer cumplir a sus tripulaciones y
personal de tierra, las normas de seguridad reglamentadas, en bien de la
proteccion de los pasajeros y de quienes laboran en el terminal aéreo.

Las infracciones a estas disposiciones seran determinadas y aplicadas de
acuerdo con lo estipulado en el Manual de REGLAMENTOS
AERONAUTICOS DE COLOMBIA Parte Décimo Tercera — Régimen
Sancionatorio.

22. PROCEDIMIENTOS DE VUELO

23. INFORMACION SUPLEMENTARIA

MINIMOS ESTANDAR DE DESPEGUE
Aviones de uno o dos motores 1600 m de visibilidad

Aviones de tres 0 mas motores 800 m de visibilidad

REQUISITOS OPERACIONALES PARA MANIOBRAS DE DESPEGUE
CON MINIMOS INFERIORES AL ESTANDAR

RWY 01/19

1. Luces de borde de pista (REDL) en servicio.

2. Luces de eje de pista (RCLL) en servicio, o, Marcas de eje de pista
(RCLM).

Visibilidad: 500 m
Techo de Nubes: 0 FT
NOTAS:

1. Para la utilizacion de los minimos de despegue inferiores al estandar
se debera contar con:

a) El correspondiente permiso de la Secretaria de Seguridad Aérea
de la UAEAC.

b) Un procedimiento de salida instrumental para falla de motor
después del V1, aprobado por la Direccién de Servicios a la
Navegacion Aérea y/o la Secretaria de Seguridad Aérea de la
UAEAC.

¢) Un aeréddromo de alternativa de despegue:

e Bimotores: A no mas de una (1) hora del aeropuerto de
salida a velocidades de crucero normal en aire calmado con
un motor inoperativo.

o Aeronaves de tres (3) o mas motores: A no mas de dos (2)
hora del aeropuerto de salida a velocidad de crucero normal
en aire calmado con un motor inoperativo.

2. Las aeronaves monomotores operaran con 3000 m de visibilidad y
880 FT de techo de nubes.

e Presencia de aves en aproximacion final y despegue Pista 01/19, ejercer
precaucion.

« Implementado el Programa Nacional de control y prevencion del peligro
aviario.

e Ejercer precaucion por edificios ubicados en la trayectoria de
aproximacion de la pista 01 enlas siguientes coordenadas asi:

COORDENADAS ALTURA AZIMUT DISTANCIA

1024 39.4 N 075 32 19.5 W 92 M 231° 3526 M
10 24 47.9 N 075 32 23.8 W 97 M 236° 3480 M
10 26 12.5 N 075 32 04.4 W 113 M 286° 2417 M
10 24 28.8 N 075 33 06.6 W 116 M 239° 4895 M
10 24 40.1 N 07532 05.2 W 53 M 227° 3181 M
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ZONA DE CONTROL (CTR)

CARTA REGLAMENTARIA DE LA ZONA DE CONTROL

COLOMBIA
CTR CARTAGENA BOLIVAR
SKCG/ CTG AD: TFT CARTAGENA
SECTOR NORTE
BARRANQUILLA CARTAGENA N
TMA
I CLASE AI
FL-175-FL-245 w e
(9500 - FL-175(C))
(15AGL - FL-095(D)) S
4500
GND
AD ARP
Rafel Nufiez N 10026'31 .35"
6‘4/ W075°30°46.00""
4
>
PUNTO D N PUNTO A
N 10°22°25.96" Nt N 10°22°36.24"
W075°33°39.07" =% WO075°27°39.22"
=R
3]
N
w
<2
PUNTO C Py PUNTO B
N 10°12'25.04" P N 10°12'35.17"
W075°33'21.91" WO075°27'22.05"

CARTAGENA
112.3 CTG 70X
N10°12'30" / W075°30'22"
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PLANO DE AERODROMO SKCG-CARTAGENA
0ACI RAFAEL NUNEZ
COLOMBIA

RWY GEO/ MAG THR ELEVACION RESISTENCIA TWR : 118.3 MHz DISTANCIAS DECLARADAS

of 02,26°/ 009° ;gggjgfgu, SS,T - PISTA TORA m TODA m ASDA m LDA m

a0 : ASFALTO DIMENSION DE PISTA: 2540 m x 45 m
ARP 107263149 20m of 2540 2540 2540 2540
75°30'46.47"W 6.6 ft 82/F/B/W/T J
o /189° 10°2712.80'N 20m DIMENSION DE FRANJA: 2660 m x 150 m

19 182,26°/ 189 7503044 80"W 6.6t 19 2540 2540 2540 2540

LOCALIZACION

1. Edificio Terminal Aéreo PUNTO DE VERIFICACION VOR Y FRECUENCIA E VOR 112.3 Mhz

2. Torre Control Transito Aéreo

3. Plataforma Primaria

4. Zona de Aviacion - Hangares

5. Zona Militar - Armada Nacional

6. Plataforma Secundaria

7. AIS/ARO

8. Zona de Carga - Bodegas

9. Edificio SEI

10. Edificio FBO

11, Edificio Mantenimiento

1642.60
2540.00
_4— b4
METROS
0 100 200 300 400 500 "
REGIMEN DE VARIACION COORDENADAS WGS-84 CALLE DE RODAJE ALFA ANCHO 23.0 m Resistencia 79/F/A/W/T
500 1000 1500 Anual de 0°08'W / 2017 ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS Y PIES CALLE DE RODAJE BRAVO ANCHO 23.0 m Resistencia 79/F/A/W/T
PIES DECLINACION MAGNETICA LOS MARCACIONES SON MAGNETICAS CALLE DE RODAJE DELTA ANCHO 24.0 m Resistencia 79/F/A/W/T
07°07'W / ANO CALLE DE RODAJEECO  ANCHO 22.0 m Resistencia 59/F/C/W/T
4,0 4,0
30 P=0.00% 30
2,0 2,0
1,0 1,0
0,0 0,0
Se e
22 £
& PERFIL  LONGITUDINAL &

AlS COLOMBIA AIRAC AMDT 51/17



AD 2 - SKCG - ADC 2 AIP

PLANO DE AERODROMO SKCG- CARTAGENA
OACI RAFAEL NUNEZ

COLOMBIA

RAFAEL NUNEZ

ARP 10°26'31.35" N Elev: 2.00 m.s.n.m. TWR: 19/01 118.3 Mhz

75°30'46.00" W Elev: 7 ft

CARACTERISTICAS GENERALES LUCES

PAPIRWY 19/01 - 01/19

FARO DE PLATAFORMA

LUCES DE BORDE DE CALLE DE RODAJE
LUCES DE BORDE DE PISTA

LUCES DE HUMBRAL

LUCES EJE CALLE DE RODAIJE

BARRA DE PARADA

2000

METROS 0 100 200 300 400 500 CIENAGA DE TESCA O VIRGEN

LOCALIZACION
PIES 0 500 1000 1500

Edificio Terminal 7 AIS/ARO

Torre de Control 8 Bodegas de Carga
Plataforma Primaria 9 Edificio SEI

Hangares 10 Edificio FBO

Zona Armada Nacional | ] Edificio Mantenimiento

SISTEMA DE ILUMINACION
Plataforma Secundaria e

DE APROXIMACION DE
DE NO PRECISION

PISTA 2540 METROS X 45 METROS

* [Pt

par|”

REGIMEN DE VARIACION
2
/g

Anual de 0°7'W /2017
/ DECLINACION MAGNETICA
W

o

Perfil Longitudinal Pista

COORDENADAS WGS - 84
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS Y PIES
LOS MARCACIONES SON MAGNETICAS

AIRAC AMDT 51/17 AlS COLOMBIA



AD 2 - SKCG - APDC 1

coLomaia 22 JUN 17
PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES SKCG - CARTAGENA
PLATAFORMA PRIMARIA RAFAEL NUNEZ

COLOMBIA

@O om0
@ o
S S
S -
-

.

e ,J |

( ZONA ARMADA NACIONAL

o
<
@)
=t
T |
[a
<<
3 |
Z |
= |
=
)
2 ELEVACION PLATAFORMA PRIMARIA 2m/6ft
% RESISTENCIA PLATAFORMA PRIMARIA  79/F/A/W/T
CALLES DE RODAJE
RESISTENCIA ALFAy BRAVO 79/F/AIWIT ANCHO 23m
RESISTENCIA DELTA TOIFIAWIT ANCHO 24 m
RESISTENCIA ECO 59/FICIWIT ANCHO 22m

REGIMEN DE VARIACION
Anual de 0°08'W / 2017

Z
: DECLINACION MAGNETICA

07°07'W / ANO

150 200

0 50 100
400 500 600

100 200 300

AIRAC AMDT 51/17
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AD 2 - SKCG - APDC 1
22 JUN 17

AlIP
COLOMBIA

PLATAFORMA PRIMARIA
OACI

PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES

ELEVACION PLATAFORMA

RWY 19 - 01

SKCG- CARTAGENA
RAFAEL NUNEZ
COLOMBIA

CONVENCION

DESCRIPCION

AREA PARA ESTACIONAMIENTO DEL TREN PRINCIPAL DE AERONAVES

PUESTO ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES
COORDENADAS GEOGRAFICAS WGD - 84

PUESTO ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES
COORDENADAS GEOGRAFICAS WGD - 84

PUESTO ESTACION DE AERONAVES
COORDENADAS GEOGRAFICAS WGS - 84

POSICION LATITUD (N) LONGITUD (W) POSICION TIPO DE AERONAVE POSICION TIPO DE AERONAVE
01 10°26°41.55" N | 75°30°56.44" W 01 01
Autorizados Aeronaves Categoria C, A-318/319/320
02 10°26°42.95" N | 75°30°56.39" W 02 cuya longitud no supere los 46,5 mts 02 B-737-700 / B-737-800
E-190
03 10°26°44.34" N | 75°30°56.33" W 03 03
Autorizados A Cat ia E,
03 A 10°26°44.75" N | 75°30°56.33" W 03 A Uy longitud no SUbere o 63,6 mts 03 A B - 757 /767 - 200
o " om - " Autorizados Aeronaves Categoria C, A-318/319/ 320
04 10°26°45.74" N | 75°30°56.27" W 04 cuya longitud no supere los 46,5 mts 04 B-737 -700 / B-737-800 E -190
Autorizados A Cat ia D,
04 A 10°26°46.87" N | 75°30°56.25" W 04 A Cys longitud o super los 48,51 mis 04 A B - 757 / 767 - 200
on@” " onn” " A-318/319/320
05 10°26°47.13" N | 75°30°56.21" W 05 Autorizadps Aeronaves Categoria C, 05 B-737-700 / B-737-800
cuya longitud no supere los 46,5 mts
06 10°26°48.53" N | 75°30°56.16" W 06 06 E-190
i i Autorizados Aeronaves Categoria E,
6 A 10°26°49.48" N | 75°30°56.18" W 6 A cuya longitud no supere 1os 70 mts 6 A B -777-200 /B-787 -9
Autorizados Aeronaves Categoria C, -
07 10°26°49.92" N | 75°30°56.10" W 07 cuya longitud no supere los 46,5 mts 07 B 16\73:;1_87681/9 /8?721;)7-800 E -190
Autorizados A Cat ia D,
08 10°26'50.04" N | 75°30°52.34" W 08 iy longitud no SUpere 106 57.5 e 08 B-757 -200
Autorizados A Cat ia E,
08C 10°26°50.01" N | 75°30°51.81" W 08C cuya longitd 1o subare los 70.67 mis 08C B-747 -400
Autorizados A Cat ia D,
09 10°26°49.97" N | 75°30°50.78" W 09 Ly longitud no SUpere 106 57.5 i 09 B-757 -200
Autorizados A Cat ia F,
09B 10°26'49.81" N | 75°30'50.35" W 09 A v longitud o Supere los 75,54 mis 09 A C5-C17
10 10°26°41.26" N | 75°30°52.70" W 10 Autorizados Aeronaves Categoria D, 10
cuya longitud no supere los 57,5 mts B-757 -200
11 10°26°41.14" N | 75°30°52.70" W 11 11
Autorizados A Cat ia D,
11A 10°26°41.93" N | 75°30°42.55" W 11A iy longitud no Supere 106 54.5 s 11 A B-727 - 200

AIRAC AMDT 51/17
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AIP AD 2 - SKCG - APDC 2

COLOMBIA 22 JUN 17
PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES SKCG- CARTAGENA
PLATAFORMA SECUNDARIA RAFAEL NUNEZ

OACI COLOMBIA

REGIMEN DE VARIACION

Z=

Anual de 0°7"W /2017
-4 g | DECLINACION MAGNETICA
T i e 7° W
m

PLATAFORMA SECUNDARIA

METROS 0 10

20

30 40 50

PIES 0 50 150

AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 51/17
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AD 2 - SKCG - APDC 2
22 JUN 17

AIP
COLOMBIA

PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES

SKCG- CARTAGENA
RAFAEL NUNEZ

PLATAFORMA SECUNDARIA
OACI COLOMBIA
pOS|C |é n LATI TU D LO N G I TU D POSICION TIPO DE gﬁii:g\(/rf IIIIIIIII . POSICION | TIPO DE Ajii::;\(/s LLLLLLLL _
21 10° 26' 42.81"N 75°30'39.65"W 2 A 1190 985 “ B yig0 | 2200
22|  10°26'43.35"N 75°30'39.73"W T P st i D I
, ,89 11,90 22,00
23 10° 26' 43.83"N 75°30'39.67"W I N
24|  10°26'44.33"N 75°30'39.66"W Moo e © B w0 2200
25|  10° 26' 44.86"N 75°30'39.83"W L 2 U
26|  10°26'45.34"N 75°30'39.80"W y e e e S
27 10° 26' 45.81"N 75°30'39.81"W i ® o) B | me ) 200
28 10° 26'46.31"N 75°30'39.79"W 26 A2 11,90 8,40 49 c ‘f:fo’
29|  10°26' 46.82"N 75°30'39.50"W N v e T a0 20
35| 10" 26'43.28'N 75730'39.59"W 6 B e o200
36 10° 26' 44.05"N 75°30'39.58"W 28 AV g0 1176 | |
37 10° 26' 44.98"N 75°30'39.68"W . N oo
11,90 17,90
38|  10°26'45.90"N 75°30'39.63"W ]
39 10° 26' 46.65"N 75°30'39.41"W s B 1190 22,00
44|  10° 26'43.31"N 75°30'36.92"W o e | sren | aee
45|  10°26' 44.10"N 75°30'36.83"W I T | s
46|  10°26' 44.90"N 75°30'36.76"W o s ) B RESISTENGIA CALLES DE RODAJE &
ENVERGROURA T | LoNGITUD o 59/F/C/W/T
47 10 26 4570 N 75 30 3674 W 38 B HEL:;RQ:) 8212 22,00 ANCHURA CALLE DE RODAJE E: 22 mts
48|  10°26' 46.48"N 75°30'36.70"W e
49 10° 26' 47.53"N 75°30'36.57"W I 190 688

AIRAC AMDT 51/17
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AlIP
COLOMBIA

AD 2 - SKCG - GMC
22 JUN 17

PLANO DE AERODROMO PARA MOVIMIENTOS EN TIERRA
OACI

J PLATAFORMA SECUNDARIA

SKCG- CARTAGENA
RAFAEL NUNEZ
COLOMBIA

RESISTENCIA PLATAFORMA PRIMARIA
9/FITAIWI/T

RESISTENCIA PLATAFORMA SECUNDARIA
S9/F/C/IWI/T

RESISTENCIA CALLES DE RODAJE AYB= 79/F/A/W/T
RESISTENCIA CALLES DE RODAJE E = S9/F/C/IWI/T

ANCHURA CALLE DE RODAJE AY B: 23 mts
ANCHURA CALLE DE RODAJE E: 22 mts

REGIMEN DE VARIACION

Z-—

79/FIAIW/T
Anual de 0°7'W / 2017
DECLINACION MAGNETICA
7°W

AlS COLOMBIA

AIRAC AMDT 51/17






AIP AD 2 - SKCG - AOC 1
COLOMBIA 31 MAY 12

PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO SKCG - CARTAGENA
TIPO A RAFAEL NUNEZ
OACI COLOMBIA

PUNTOS DE ELEVACION
PUNTO OBSERVACION ELEVACION msnn_|ALTURA OBS. |ALTURA TOTAL ML
1 [TORRELAGIRALDA 14 2 B
2 |UNIV. ANTONIO NARINO 5 15 2 METROS  PIES
5 [ANTENA = 1 2 150777150
4 |ANTENA > 2 5 MSL
5 [ANTENA 19 2 m
—— I
7 |cunic 15 1 3
8 ANTENA 20 20 40 [ // ]
9 [EDIFICIO 10 30 40 B [ — 7] 100
10 |CERROLAPOPA s | 158 90 90
11 [ANTENA 157 2 177 F // 1
12 |ANTENA 151 > 176 L | — J
13 |EDIFICIO s © 3 (ENTEL2 P
60 PENDE 60
14 |EDIFICIO MORROS VITRI 9 B ¥ L P ]
15 [EDIFICIO MORROS 3 8 27 35 | — 50
s 30) I ! 30
17__|EDIFICIO MORROS EPIE 9 % B
15 |EDIFICIO ALTABEIRA B 0 5 = El // (L) 1
19 |EDIFICIO EN CONSTRUCCION 9 5 54 PEND 1,y |2 4 |—T J
20 |EDIFICIO MURANO 12 47 59 0 = = oo
T EDIFICIO BN CONSTRUC = = = = 3 ) 3 = s S S ) S S = ) s ) s s = =
21 |EDIFICIO EN CONSTRUCCION s 3 « s s8 g g g 8 g 8 g 8 8 8 g g g 8 8 8 8 8 8 8 g g
2 oico v Ao n g =g A S A S S S S
- > ] Io S o < = = = & & o 3 3 - = <
23 |EDIFICIO MORROS 922 ) 2 20 T OGiE FS = = = g S g g g g g 2 g g s M 3 2 2 2 2 < <
24 [EDIFICIO LA BOQUILLA 8 25 33 = = s ~ M M 4 4 4 M M M M M M ¥4 ¥4 X M M M M 4 4 4 ¥4
5 5 7 27 =
2 __|FDIAICIO HELIOS 2 2 ¥ g% ESCALA VERTICAL 1: 4000
26 [EDIFICIO TERRAZINO 2 3 35 38 =
27 |EDIFICIO TERRAZINO. 10 2 38 g
25 |EDIFICIO LOS MORROS 5 3 2 s}
2 HOTEL LAS AMERICAS 12 35 47
30 |EDIFICIO BRISAS DEL MAR K 2 i
31__|EDIFICIO MISTRAL [ 30 2 -
2 [ANTENA INRAVISION 5 w o582 - 3 2
33 |ANTENA POLICIA NACIONAL 145 3 175 S 2 +
o n + °
34 ANTENA AVANTEL 150 30 180 8 + n 2
35 |ANTENA PROVESCON 129 s 17 ¥ e 2 <
56 |ANTENA ENTELCO 0 w0 170 o S ~
57 [ANTENA RADIO TIEVIFO o % 166 s
38 ANTENA IMPSAT 129 45 174 <
39| ANTENA RUMBA ESTEREO 129 3% 165
10 |ANTENACCNP 15 50 175
41| ANTENA CARACOL 121 - 166
12 |EDIFICIO EN BOCAGRANDE 0 120 P
CIENAGA DE C&'\{,‘?}?&EIE
LA VIRGEN SRR
SN\ \\ "
SN SONNNNRN CIENAGA DE
ARNAM AR SN .
SR s N LA VIRGE!
A A RN R N "
SN \\ NS RNAN \\\\i\\\i\*
Campamento Consorcio \\§\\\§\\\§§\\\\\\ ‘\\\ N
\ Puentes Cartagena N SN N NN NN
Puente La Bocana ¢ RSN N
N \\\ \ii\\ — éts
R
— SN \\\\\ y SANCHEZ SUPERFICIE DE APROXIMACION PENDIENTE: 2%
\\\\EQ\Q\ N A7
RPN O\
LS TORANNNNNY
MAR CARIBE NP 34
N BARRIO LA MARIA s
SECTOR LOS CORRALES ?\« ~X- J Al
A
?ﬁ(:" v -6 5
(=
B! .
i)
.%(J N
A
=
o
~N
= q o
S — CERRQ
% —~— " Chpova
- ~C Bghsam” S
Y Y R
&

AlS COLOMBIA AIRAC AMDT 29/12



AD 2 - SKCG - AOC 2
31 MAY 12

AIP
COLOMBIA

PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO

TIPO B

OACI

SKCG - CARTAGENA
RAFAEL NUNEZ

COLOMBIA

DECLINACION MAGT. 6° 15'
CHAING: 0° 07' W/ YEAR

ELEVACIONES DEL AERODROMO

1.85m
6.06 Ft

SUPERFICIE CONICA P: 5%

SKCG - CARTAGENA RAFAEL NUNEZ

RWY

DIMENSION

SWY

CWY

DTHR

FRANJA

01 2540 X 45

X

X

X

2660X138

19 2540 X 45

X

X

X

2660X138

SUPERFICIE HORIZONTAI

CLAVE
A3
14_A 15
EDIFICIO O ESTRUCTURA - “Trfﬂ
2
OBSTACULOS /\
ANTENA ®
CURVA DE NIVEL INDICE AN
VIAS
PERFIL DEL EJE \UJV
—_—
NUMERO IDENTIFICADOR @
SUPERFICIE DE 34
APROXIMACION a1
» »
RIO - QUEBRADA ﬁ -
CIENAGA
COORDENADAS WGS 84 - ELEVACIONES
PUNTO | LATITUD | LONGITUD OBSERVACION ELEVACION msnm_|ALTURA OBS. |ALTURA TOTAL MSL | PUNTO | LATITUD | LONGITUD OBSERVACION ELEVACION msnm_|ALTURA OBS. |ALTURA TOTAL MSL
1 [10°232470" | 75°3106.70' |TORRE LA GIRALDA 14 21 35 22 |10°274840" | 75300920 |EDIFICIO MAR ABIERTO 10 25 35
2 |10°232940" | 75°31'14.30" [UNIV. ANTONIO NARINO 9 15 24 23 |10°274710" | 75°30'1050' |EDIFICIO MORROS 922 9 2 30
3 |10°234320" | 75°3102.00" |ANTENA 2 19 2 24 |10°274610" | 75°30'11.60' |[EDIFICIO LA BOQUILLA s 25 33
4 [10°2340.80" ANTENA 2 28 53 25 |10°274530" | 75°30'1240" |EDIFICIO HELIOS 7 27 34
5 100234550 | 7 ANTENA 19 2 4 26 |10°274330" | 75°301420" |EDIFICIO TERRAZINO 2 3 35 38
6 |10°240220" | 7 ANTENA 19 20 39 27 |10°2741.80" | 75°30'15.40" |EDIFICIO TERRAZINO 10 38
7 |10 | 7 CLINICA 15 18 3 28 |10°2741.00" | 75°30'1630" |EDIFICIO LOS MORROS 8 30 28
s 10°242430" | 75°3044.80' | ANTENA 2 20 40 29 |10°27'33.80" | 75°3022.90" |HOTEL LAS AMERICAS 12 35 47
9 10°2432.50" 90"_|EDIFICIO 10 30 40 30 10°2728.70" | 75°30'30.10" |EDIFICIO BRISAS DEL MAR 19 27 46
10 10°251130"_| 75°3133.00" |CERRO LA POPA 158 | 158 31 |10°2727.10" | 75°30'32.80" |EDIFICIO MISTRAL 12 30 2
1 10°2511.30" 3290 |ANTENA 157 20 177 32 [10°250862" | 75°313293' |ANTENA INRAVISION 135,82 60 195.82
12| 10°251230" 33.20' | ANTENA 151 2 176 33 [10°250492" | 75°3132.03' |ANTENA POLICIA NACIONAL 145 30 175
13 10°28'03.20" | 75°29'56.50" |EDIFICIO 8 40 48 34 10°25'11.32" | 75°3129.83" |ANTENA AVANTEL 150 30 180
14 10°27'59.80" | 75°29'59.30" | EDIFICIO MORROS VITRI 9 28 37 35 10°25'11.82" | 75°31'29.03" |ANTENA PROVESCON 129 48 177,
15 10°27'58.80" | 75°30'00.30" |EDIFICIO MORROS 3 s 27 35 36 |10°251282 | 75°312913' |ANTENA ENTELCO 130 40 170 —/
16 107275740 | 75°3001.20" |EDIFICIO EN CONSTRUCCION 9 36 45 37 |10°2513.82" | 75°31'29.03' |ANTENA RADIO TIEMPO 130 36 166  —
17 10°27'55.80" | 75°30'02.70" |EDIFICIO MORROS EPIE 9 30 39 38 10°25'15.42" | 75°31'28.73" |ANTENA IMPSAT 129 45 174 SECTOR BOCAGRANDE
18 10°275430" | 75°30004.10" |EDIFICIO ALTABEIRA 13 40 53 39 |10°251622" | 753129.93' |ANTENA RUMBA ESTEREO 129 36 165
19 | 10°2753.70" | 75°30'04.60" |EDIFICIO EN CONSTRUCCION 9 45 54 40 [10°251747" | 75°3130.03' |ANTENA CCNP 125 50 175
20 107275240 | 75°3005.90" |EDIFICIO MURANO 12 47 59 41 [10°2517.76" | 75°3130.64" |ANTENA CARACOL 121 45 166
21 107275050 | 75°3007.50" |EDIFICIO EN CONSTRUCCION 8 36 4 42 |10241130° | 75°31'19.10' [EDIFICIO EN BOCAGRANDE 103 120 23 A2

AIRAC AMDT 29/12
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AIP

AD 2 - SKCG -SID 1

COLOMBIA 05 JAN 17
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CARTAGENA
POR INSTRUMENTOS - OACI RAEAAETL E/g%%
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 01

DECL/CT:

IRAXU UNO ALFA [IRAX1A]. 6°F§32'V€/15G

VAR:0°8'W/Afio
APP: BARRANQUILLA Aproximacion Norte / North Approach: 119.1 MHz, ATIS 125.0 MHz. %mg&%ﬁ

TWR: RAFAEL NUNEZ Torre /Tower 118.3 MHz, 18000'
:lIIIIIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII-_I-
—N10°40' —
- 2600 & 3600 .
- 090—~E:3-270° n
- 2000 5 4800 .
N10°30' T 600 -
- 25 DESDE CIGAOR 17 NM DME/CTG E
- ALTIHGT: f .
= Distances: NM -
— Marcaciones Magnéticas SKR17 ]
i =
- CARTAGENA .
- VOR-DME .
—N10°10 112.3-CTG ]
- N10°12'30" .
- W075°30'22" .
f—N10°00‘ —f
0350 VOR-DME/CTG
- REQUERIDO .
f—N09°40‘ —f
:—N09°30‘ N09°30'14" o ESCALA _:
- W075°39'562" 3
- wreo W75°50' W75°40 W75°30 W75°20 W75°10" .
—IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIII|'I'

Gr.(%) KTS 90 120 150 180 250

PDG | 33 | ftimn | 300 401 501 601 835

AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 49/17



AD 2 - SKCG - SID 2
05 JAN 17

AIP
COLOMBIA

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CARTAGENA
RAFAEL NUNEZ
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT- ABICD
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 01
DECLICTG
KOPGI UNO ALFA [KOPG1A]. 6°52'WH1S
VAR 0°8'WAfio
APP: BARRANQUILLA Aproximacion Norte / North Approach 119.1 MHz, ATIS 125.0 MHz. %mglglgﬁ
TWR: RAFAEL NUNEZ Torre / Tower 118.3 MHz. 18000
:IIIIII|IIIIIIII||IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII |||||||||:
—N11°00 2600 B 3800 —
- VOR-DME/CTG 090 3-270° .
- REQUERIDO 2000 &5 4800 ]
E ALT. MNM. SECT. E
—N10°50" 25NMDESDE CTG-VOR| —
- ALTHHGT: f E
= Distances: NM —
[ Marcaciones Magnéticas
N0 KOPGI 600 o
— N10°32'59" 17 NM DME/CTG E
= WO076°22'11" ]
——N10°30 —
- 5 .
: #0550 5
—N10°20 —
S CARTAGENA E
- VOR-DME ]
- 112.3-CTG ]
- N10°12'30" .
—N10°00' WO075°30'22" -
- ., ESCALA .
— i W76°10 W76°00 W75°50° W75°40' W75°30 —
_IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII_
Gr.(%) KTS 90 120 150 180 250
PDG 3.9 | ft/min 355 474 592 711 987

AIRAC AMDT 49/17
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AIP AD 2 - SKCG-SID 3
COLOMBIA 05 JAN 17
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CARTAGENA
RAFAEL NUREZ
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICD
ICAQ STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 01
BARRANQUILLA DOS ALFA [BAQ2A], %ES%L\/NC/%
CARTAGENA UNO DELTA [CTG1D] VAR Lk
APP: BARRANQUILLA Aproximacion Norte / North Approach 119.1 MHz, ATIS 125.0 MHz. {\Fgmslj%l%ﬁ
TWR: RAFAEL NUREZ 118.3 MHz. 18000
N BARRANQUILLA
o VOR-DME
2600 & 3800 113.7-BAQ
0902 270° W- E -
" N10°47'43"
2000 § 4800 W074o51 |37u
S
ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE CTG-VOR NO A ESCALA
ALT/HGT: ft NO TO SCALE
Distances; NM
Marcaciones Magnéticas
2M
kB’*
e AP
Q1 VOR-DME/CTG
= REQUERIDO
= o
o) OflcnH
S\ 8 2000
=) 19 NM DME/CTG
SKR17
A 2000
GND
oA CARTAGENA.
) VOR-DME
112.3-CTG
N10°12'30"
W075°30'22"
7500
Gr.(%) KTS 90 120 150 180 220
PDG 3.3 fimin 301 401 501 602 735
ATS 7.5 684 911 | 1139 | 1367 | 1671
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COLOMBIA 22 JUN 17
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CARTAGENA
POR INSTRUVENTOS - OAC R
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 01

DECLARP
VARON UNO ALFA [VARO1A]. W17
VAR: 0°8 Wikfo
APP: BARRANQUILLA Aproimacidn Norte/Nort Approzch 1101 MHz, ATIS 125.0 Mz %,{Hglglgﬁ
TWR: RAFAEL NUNEZ 118.3 MHz. Autorizaciones: 120.3 MHz. 18000
CERTIFICACION E
RNP 1 _
ORNAV 1 _|
GNSS REQUERIDO 7
—'
HASTA CG900 7]
CARTAGENA _:
VOR-DME _
112.3-CTG | .
W7?°20‘ E
I I T I I I A I | I A |
Gr.(%) KTS | 140 160 180 | 220 240
PDG 33 | g | 470 540 610 | 740 810
ATS 75 1070 | 1220 | 1370 | 1680 | 1830
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 51/17
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01 MAR 18

CARTA DE SALIDANORMALIZADA CARTAGENA
RAFAEL NUREZ
VUELO POR INSTRUMENTOS ACI o AR
ICAQ STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SID RNAV Ry 01
ESKAB UNO ALFA [ESKAA] A AKPEK, UGALL. DECRRACTG
ILMIK UNO ALFA [ILMIfA] A AKPEK, UGALU. VAR 0°8WiAfio
TWR: RAFAEL NUNEZ TorrfTower 118.3 MHz, ATIS 125.0 MHz AT e
APP: BARRANQUILLA Aproximacion Norte/North Approach 119.1 MHz. 18000"

RNP 1
O RNAV 1
GNSS REQUERIDO

N10°30'

ESKAB 1A

4000
ESKAB

N10°20' MAR CARIBE

AD

Rafael7Nuﬁez

MAX 210 KIAS

4000
ILMIK

g § CTG VOR 22
HASTA ESKAB O ILMIK S o X
>0 X
© © &l

L N10°10 ALTHGT: X
| Distances: NM N
| Marcaciones Magnéticas S
L X

[}
i <

<
L < >
L > (e
i 15000 < 2
- A AKPEK z =
— N10°00' c
" 0 ESCALA 10NM
I 10000
L A UGALU
L 0 10 20 Km
I IWl)75"50'I I I I I I I :IVO7i§°40'I I I I I I I :/VCI75°30'I I I I I I I I :I\/O7I5"20'I

Gr.(%) KTS | 120 | 140 | 160 | 180 | 200 | 210 | 230 | 250 | 270
PDG | 7.0 |ft/min| 850 | 992 | 1134 |1275 | 1418 | 1489 | 1630 | 1772 | 1914
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CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CARTAGENA
RAFAEL NUNEZ
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICID
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 19
DECLICTG
CARTAGENA UNO BRAVO [CTG1B]. 6°52'W/15
VAR:0"8 WiAfio
APP: BARRANQUILLA Aproximacion Norte / North Approach: 119.1 Mz, ATIS 125.0 MHz. %XH&%I%F\I
TWR: RAFAEL NUNEZ Torre /Tower 118.3 MHz 8000

B VOR/CTG SID OMNIDIRECCIONAL: 7
B REQUERIDO POSTERIOR VUELE DIRCCTOAL VOR CTG EN ASCENSO A 2200 PIES 2600 2 300\ | ]
= CON PDG MIN 6.2 % (380 FTINM \ , .
A 2000 FT 0 SUPERIOR PREVEA VECTORES PARA PROCEDER A RUTA DESEADA. 090 210

s SINO OBTIENE VECTORES PROCEDA AL VOR CTG PARA CRUZARLO CON J -
B 5000 FT 0 SUPERIOR. 2000 & 4800

B Q. N ALT.MNM. SECT. |
n VY NG 25NMDESDE CTGVOR| ~ _|
L N10°30 e N ALTHGT. |
B /" 4500 \ Distances: NM |
B // GND \\ Marcaciones Magnéticas "(,_
= l AD \ _

| Rafael Nuriez |
n \ 7 / .
B | A / 500 7
n ’ a
= ESPERE VECTORES RADAR N i e _
u << SkrR17 | & | p |
2000 -
B GND * ‘ 2000 7
——N10°20' I \ - —
— R - = \ ‘ ’ ]
\ o ! N
— . I “ | . 95\b( —
- T ‘C_"‘.¢45 | G) | . 9.)\?( ]
B ESCALA  1oii | @ i
- el | N— —
i 0 10 NM SR : L 5000 ]
- . ]
n L .
[ o0 10 Wkm . |
L N10°10 —
| A.574 i |
i W50 Cwrs ‘ W75°20' |
Lo b sy e bt
0
Gr.(%) KTS 920 120 150 180 210
PDG | 6.2 ft/min 570 760 950 1130 1320
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AIP AD 2 - SKCG - STAR 1
COLOMBIA 05 JAN 17

STAR RNAV

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA CARTAGENA
VUELO POR INSTRUMENTOS s
STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RNAV (GNSS) Rwy 01
AKPAM DOS ALFA [AKPA2A], BARRANQUILLA TRES BRAVO [BAQ3B], IRAXU DOS BRAVO [IRAX2B], DECL/ARP
KOPGI DOS BRAVO [KOPG2B], UGREB DOS BRAVO [UGRE2B], UGSAT DOS ALFA [UGSA2A], 7°01°'V‘V/16 ]
UGSOL DOS BRAVO [UGS028], VARON DOS BRAVO [VARO2B]. VAR U"BWiAfo
APP: BARRANQUILLA Aproximacion Norte / Noth Approach: 119.1 MHz. ATIS: 125.0 MHz eSO
TWR: RAFAEL NUNEZ Torre / Tower: 118.3 MHz. 1800
g "
5000 2 CERRNAV T O
VARON GNSS W .
UNICAMENTE
S
NO A ESCALA
AN NO TO SCALE
5
y=]
5000
BARRANQUILLA
113.7/BAQ

AD

Rafael Nurfiez

1k
P\/B
b 3
S
6000 3,
UGSAT
]
~ee
ALT/HGT: ft
Distances: NM 5000 5000
Marcaciones Magnéticas ~ JRAXU AKPAM
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COLOMBIA 05 JAN 17
CARTA DE LLEGAD NORMALIZADA - VUELO CARTAGF:NA
RAFAEL NUNEZ
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICID
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL RNAV (GNSS)Rwy19
AKPAN DOS: ECHO[AKPANCE], AKPAN DOS FOXTROT [AKPAZF] BARRANQUILLA DOS ECHO[BAQE] | ey jmo
EDRES DOS DELTA [EDRE2D], IRAXU DOS HOTEL [IRAX2H], KOPGI DOS DELTA [KOPG2D)], 701 W16
UGREB DOS CHARLIE [UGREZC], UGSAT DOS BRAVO [UGSAZB], VARON DOS ECHO [VAROZE] VAR 08 Wikfio
APP: BARRANNQUILLA Aprosimacion Norte / North Approach 119.1 MHz %I\Hg%%ﬁ
TWR: RAFAEL NUNEZ Torre / Tower 118.3 MHz 18000"
IIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIII|IIIIIIIII|
B 5000 6000 ]
- VARON 3000 EDRES .
- 5000 -
= 113.7/BAQ -
5N1(mo’ 2?5%
— 6000
~ KOPGI -
- 2
r Mo Rafael Nuriez g
= 7 5
- A 3 CERTIFICACION
N 629 B RNAV 1
- 3 GNSS
- e UNICAMENTE
B e
O
23N ALTHGT: ft
Distances: NM

Marcaciones Magnéticas

. 10000
- T 3 < TERUK
= = Y s

- 3 S D

- o ESCALA © 3 ‘f@

: 0 10 20Km

[ ©- O :j( & S @

- SR Y 2%

B 10000 10000 10000
C s IRAXU AKPAM UGREB
— WO075°50" WO075°40" WO075°30" W075°20" W075°10"
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI CARTAGENA
ICAO INSTRUMENT APPROACH RAFAEL NUNEZ
CAT; ABICID VOR
ELV.AD: 7, THR 01: 6 RWY 01
APP: BARRANQUILLA Aproxiracion Norte / North Approach: 119.1 MHz. %E%/E
TWR: RAFAEL NUNEZ 118.3 MHz.

T T T T T T T T T T T LA T T T T T T ( |571|

VAR: 08 WA

* 165 &

“-o DENTRO DE 10 DME/CTG - ]

& PUEDE CONTINUAR DESCENSO 2
= DESDE EL MEA PARA 4000. . J

: 361
643
Lo T SIS 325 MAPt
o 2000 &N 13.3-DME )
&7 4000
- ALTHGT: S AGLI \ 890 o
- Distances: NM © . | \ 05
Marcaciones Magnéticas ’I ‘-274._\-, ' A * \ VDP 3 % i
I v I 7
DME / CTG REQUERIDO qf i 10.7-DME
B CARTAGENA\ '/ss' ' 890 o b(gg\ . |
. / N o
[ s FAF -
719 .
- o U7 7 5DME |
i .k ) 2000 ]
LN10°20 7 S 7
B ¢ S 'I S i
o ‘X 1 E
o
RS . | & 1
Eo | 7 {CARTAGENA, :
i N VOR-DME 1
C e gl | 123LT6 :
- 9w P N10°12'30" :
L N10°10" ~ oA _
| BflggllﬁlACgis § 8 é‘é W075 30 22 SCALA .. 1
: 1 1 1 1 1 1 W7T40I 1 1 1 1 L 1 -.I. L W7T30‘ I‘ “I L L L L L W7Tzov L ? L L L 1|D Kml |
JAF 2700 (2693) 890 (883) 890 (883)
4000 (3993) o 042 VOR-DMEICTG FAF VDP _  MAPt Altitud de
> 0 5- IIZ)ME 10.7-|DME 13.3iDME Transicion 18000
g0 ! 1 1
¢‘ﬁ$\ I I ‘\,
: 0040 : : - ACTG
NM AL THR RWY 01 R b REF HGT: ALT THR

8 7 6 5 4 3 2 1

APP FRUSTRADA: ASCENDER CON RUMBO DE APROXIMACION HASTA ALCANZAR 1500 PIES, LUEGO EFECTUE VIRAJE DERECHA
ASCENDENTE HACIA EL CIRCUITO DE ESPERA VOR-DME/CTG PARA CRUZARLO A 4000 PIES O SUPERIOR.

RESTRICTION: CROSS CTG/VOR AT 4000 FT OR ABOVE.

MISSED APPROACH: CLIMB ON APPROACH HEADING UNTIL REACH 1500 FT, THEN TURN RIGHT TO CTG HOLDING PATTERN

C DIRECTO CIRCULAR MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,

A CIRCLING Vertical distances in ft and VIS in meters.

T (H]_] VISIBILIDAD %A 0(/6) VISBILDAD | NOTA: NO SOBREVOLAR AL "W" DEL AERODROMO CON UNA ALTITUD INFERIOR A 2500 FT.

A FAF A MAPt 8.3 NM ALTITUD VS DISTANCIA FAF A MAPt
| 890 | 4200 | (993) | 4500 & 190 [120 ] 140 ] 160 [ 180 5 6 5o T10 0
C(880)[ 4490 | 1100 | gopy minsey 5:32[2:09 333|307 | 2:46 |NM| S 7 0.

D (1093) [ftimin | 474 | 632 | 737 | 843 | 948 | ft [270012376[2058/1740/1422/1104| 894
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22 JUN 17

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI CARTAGENA
RAFAEL NUNEZ
ICAO INSTRUMENT APPROACH CAT: ARICDD
ALTAD: 7, THR 01: 6 RNAV (GNSS) Rwy 01
APP: BARRANQUILLA Aproximacién Norte / North Approach: 19,1 MHz. ATIS: 125.0 MHz. QE&WE
TV\{R. IRAIF AIIEL !\IUE\IE% T(l)rrei/Tolwelr 11|8 3| MII-lzl T 1 | T T T 11 VAR 8 WiAfo
— NO A ESCALA
L , 3000 vorst )
C WLITUD SE88
E ﬁo‘@/ox‘/ 1 (A g3
| n 2600 3 . LITUDQ%’)
| N10°30 & SN
L 099°->¢._,$. 4
— KEvov ' IF I' Rafag}%unez _]
: K RWY 01 25 NM 70 :
— NO SOBREVOLAR AL "W" (MAPY) of (/)\ —
—  DEL AD DEBAJO DE 2500 FT, < 3000 \» —
B DEBIDO A AREA SKR17 2792 N
C 1640 " s .
| N10°20 DADIT —
L MAR CARIBE (FAF) ]
B 4000 4000 ]
- K—<©"Evov 099 279" ~(——grerr 7
— 6.0 . SUST! —
L i) & 6.0 (IAF) -
; & ;
[ e TAF/IF, ALTHGT: ft 7
[ AFIF) Distances: NM —
— . o SIMAB 0 Marcaciones Magnéticas ]
—  CERTIFICACION Ll ) -
— RNP APCH o ESCALA sy —
- v) —
B 6\/1/44 0 S\\Wg) 0 10Km .
B w7?°40' W7?°30' W7T°20' 7
T e T Y O O A O B N N R
S%\B %?FI)T VDIP 3%%1
3000 > | : 1640 | :
93 | 0090 | (1633) | | o_ =Y (MAHR)
: I 5.29 9% | : a o - QQ%
| 0090\:_. _____ L-2 -
: PAPI 5.24%: OCA (H) T, o RN 01 b
NMAL THRRWY 01 4 0 ! 1 ! ! ! i ! ] ! ) THR (NM)  REF HGT: ALT AD.
APP FRUSTRADA:  ASCIENDA CON RUMBO DE PISTA HACIA CIRCUITO DE ESPERA WP LITUD Y 3000 PIES
MISSED APPROACH: CLIMB ON RUNWAY HEADING TO WP LITUD HOLDING PATTERN AT 3000 FEET.
A DTS [NAVIVNAY | ol vV noadossmpesaton, LNAVNNAY plcnes e 6"y 40
T 7 ] s A s !\/IJ\IM AD: Vertical distances in ft and VIS in meters. . .
A 1000 ncompensated Baro-VNAV systems, LNAV/VNAV Usable between 16° C and 40° C
51 830 | 4000 830 (993) | 4500 FAF ATHR 5.0 NM ALTITUD VS DISTANCIA GPS AL THR 01
: e A AR
o] (823)| 4200 (823) (1093) 4900 |'T1ﬂ/|;1ing 478 | 584 | 690 796 | 055 [1061] ft |1966/1648[1330] 1011

AlIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 51/17



AIP

COLOMBIA

AD 2 - SKCG - IAC 2

22 JUN 17

HOdV dNY X 052 +000€ 1 X (-£'28T).681 04 WL8'ST.0€.5/0 61 °EE.8€.0T (4HYIN) anLT INH
HOdV dNY %00'C X +000€ X L't (-£'200).600 ad ./8'ST.0€.5/0 61°€E.8€.0T (4HYIN) anLiT 4a
HOdV dNY %ye'S- X +9§ X S (+£'200)-600 04 .0T'87.0€.5.0 .02°05.52,07 (1dVIN) TOAMY 41
HOdV dNY X X 1V 0v9T X 5 (-£'200)5600 a4 L£T°00.1€,5/0 .50°6%.02,0T (4v4) Liava 41
HOdV dNY X X +000€ o 9 (.£2L2) o612 a4 WSTZT.1€.5.0 .16 L7.ST.0T (41) avwIs 41
HOdV dNY X X +000¥ X X X g4 .82°20525.0 95'EE.ST.0T (4 4v1) 1LSNS 4|
OHOFYIA TVYILYT ONVHL L N3 vodve
HOdV dNY X 052 +000€ 1 X (-£287)o681 o4 ./8'ST.0€,G.0 .61°EE.8€,0T (3HYIN) anLi INH
HOdV dNY %00'C X +000€ X L' (o£'200)600 a4 .L8'ST.08.5.0 .61 °EE.8€.0T (3HVIN) anL 4a
HOdV dNY %¥Z'S- X +95 X g (-£200)5600 o4 .0T'87.0€.5.0 .0206.52,0T (1dvIN) TOAMY 41
HOdY dNY X X 1V 0v9T X S (-£'200)5600 a4 L£T°00.T€,5/0 .50°6%.02,0T (4v4) Liava 41
HOdY dNY X X +000€ X X X g4 WSTZT.1€.G.0 W16 L7.ST.0T (J1/4v1) aYNIS 4l
IVHINTD OWVHL L NI Vauve
HOdY dNY X 052 +000€ 1 X (-£'28T)0681 04 W8'ST.0€.5.0 6L EE8E0T (4HVYW) anLit NH
HOdV dNY %00'C X +000€ X 12 (-£'200)5600 g4 .8'ST.0€.G.0 .61°EE.8€,0T (3HYIN) anLi 4a
HOdV dNY %YZ'S- X +9G X g (-£200)5600 o4 .0T'87.0€,G.0 .02'06.52,0T (1dvIN) TOAMY 41
HOdV dNd X X 1V 0797 X g (+£'200),600 g4 £T°00.T€.5.0 .G0'67.02,07 (4v4) Liava 41
HOdV dNY X X +000€ 1 9 (.£260) -660 a4 WSTZT.I€.5.0 .16'L7.GT0T (41) avwIS 41
HOdV dNY X X +000¥ X X X g4 W£0°2T.LE.GL0 7120907 (1 4v1) AOAIN 4l
0ad3INOZI TVHILYTONVAHL L N3 vHdve
(s1y) .00°0/,0/50 .. 00°0/,.0/50
-(LV/+ ACVAIA (WN) SOINNd (oL)oW o4 0ay0d3Iy 3a | WyaL
AVN 30 443d VdA avainoaa (AIMSIHMW) (3LHON)
ST anLiLy T3ANQIDDIHIA | IHLNT VIONYLSIA ognny /g4 e e OLNNd IHIWON | HLvd

T0 AMY (SSND) AYNY 2OVI / DINS
ZANNN T13V4vy aV / YNIDOVLHYD

AIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 51/17



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKCG-IAC 3

30 MAR 17

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI CARTAGENA
ICAO STANDARD INSTRUMENT APPROACH RAE\ETF ANJg,NCE,S
ELEV. AD: 7, THR 19:6 RNAV (GNSS)Rwy19
APP: BARRANNQUILLA Aproximacion Norte / North Approach 119.1 MHz QE&%ﬁg
TWR: RAFAEL NUREZ Torre / Tower 118.3 MHz VAR 8 Wikt
_III|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIII|II
- MARCARIBE  ,\NTQ CERTIFICACION
B RNP APCH
- 3000
N 992> & ores UTLOK
B UTLOK =5 (1AF/F)
[—N10°40' :%(z%g
4000 2% 4000
0 -~ 0
KUBNA YiNG ‘aarins SINOB
R 33 (AF)

||||||III
P4
=
o
2
w
S

» o || &5
—N10°20 kUBNA 1
B + ALT/HGT: ft
n | Distances: NM
= NO SOBREVOLAR AL "W" PN 3000 Marcaciones Magnéticas
= DEL AD DEBAJO DE 2500 FT, { ‘§é>—
B DEBIDO A AREA SKR17 ES) SIMAB y ESCALA 5w
— SIS (MAHF)
D0 Sx O 0 10Km
| 283 f
[~ worseso W075°40' ‘\ 2 7'Wo75°30° W075°20" W075°10'
N T T T T T e Y Y Y N A O SR B B O
Altitud de Transicién 18000 UTLOK PULIK RWY 19
(IF) (FAF) 1640 (MAPT)
3000 ! | 633) | S
(2993) E | ~ 7890 : : o =Y (MaHA
| 5.29, L~ A
[ 1890 2=
| | = = - TCH-50
| PAPI5.24%; OCA(H) "*°-.., RWY 19: 6
NM AL THR RWY 19 o 5 & v & s 4 3 3 % g THR (NM) REF HGT: ALT AD.
APP FRUSTRADA: ASCIENDA CON RUMBO DE PISTA Y PDG MIN. 4%, HACIA CIRCUITO DE ESPERA WP SIMAB
Y 3000 PIES
MISSED APPROACH: CLIMB ON RUNWAY HEADING AND MIN. PDG 4% TO WP SIMAB HOLDING PATTERN
AT 3000 FEET.
C i MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros
A DILR'EEJO LNAV / VNAV * gll;gmfg * Sistemas Baro-VNAV no autocompesados, LNAV/VNAYV aplicables entre 16° C y 40° C
T oo s ] s T s MNM AD: Vertical distances in ft and VIS in meters.
A 1000 * Uncompensated Baro-VNAYV systems, LNAV/VNAV Usable between 16° C and 40° C
— FAF A THR 5.0 NM ALTITUD VS DISTANCIA GPS AL THR 19
B 610 3000 | 44 1900 (993) | 4500 — [90 [ 110 130] 150 [180[200 [T T2 T3 15
C/ (603) | 3900 | (403) 1100 4900 [mnss[3:20[2:44] 2:18[ 2:00[ 1:40]1:30
D (1093) fimin | 478 | 584 | 690 | 796 | 955 [1061] ft |19661648/1330/1011| 693
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RUTAS NORMALIZADAS VFR DE LLEGADA Y SALIDA
CARTAGENA/ RAFAEL NUNEZ COLOMBIA
CARTA DE RAFAEL NUNEZ TWR 118.3 MHz. ELEV CONVENCIONES
BARRANQUILLA RADIO 127.5 MHz. f '
APROXIMACION BARRANQUILLA APP NORTE 119.1 MHz. AD o | | 330 |
VISUAL OACI BARRANQUILLAAPP SUR  119.75MHz.| 6.6 ft 1651 660’ [
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RUTAS NORMALIZADAS VFR CARTAGENA
AEROPUERTO RAFAEL NUNEZ

RUTA NORMALIZADA VFR “BAYUNCA 1”
PISTAS 01/19:

Para aeronaves en plan de vuelo VFR cuyo origen
o destino sea el aeropuerto RAFAEL NUNEZ de

Cartagena, sobrevolaran los siguientes puntos
visuales:

BAYUNCA 103209 N 0752349 W
CLEMENCIA 103406 N0751932W

Las altitudes de cruce del corredor seran:
— Saliendo: 2.500" a 3.000’.
— Entrando: 1.500" a 2.000".

El punto de transferencia de comunicaciones sera
BAYUNCA, frecuencias Rafael Nufiez Torre de
Cartagena 118.3 Mhz. y Barranquilla aproximacion
Norte en 119.1 Mhz.

RUTA NORMALIZADA VFR
PISTAS 01/19:

“ARJONA 1"

Para aeronaves en plan de vuelo VFR cuyo origen
o destino sea el aeropuerto RAFAEL NUNEZ de

Cartagena, sobrevolaran los siguientes puntos
visuales:

TURBACO 101937 N 0752420 W
ARJONA 101535N 0752057 W

Las altitudes de cruce del corredor seran:
— Saliendo: 1.500" a 2.500".
— Entrando: 3.000’ a 3.500".

Mantendran las altitudes publicadas hasta
ARJONA para continuar ascenso a la altitud
autorizada por el ATC.

El punto de transferencia de comunicaciones sera
TURBACO, frecuencias Rafael Nufiez Torre de
Cartagena 118.3 Mhz. y Barranquilla aproximacion
Norte en 119.1 Mhz.

RUTA NORMALIZADA VFR “"BOCACHICA 1”
PISTA O1:

Para aeronaves en plan de vuelo VFR cuyo origen
o destino sea el aeropuerto RAFAEL NUNEZ de
Cartagena, bordearan la linea costera cruzando
lateral BOCACHICA por el siguiente punto:
BOCACHICA 1018 50N 0753942 W
Las altitudes de cruce del corredor seran:

— Saliendo: 2.500'".

— Entrando: 1.500’,0, 3.500'.

Mantendréan las altitudes publicadas hasta
BOCACHICA para continuar ascenso a la altitud
autorizada por el ATC.

El punto de transferencia de comunicaciones sera
BOCACHICA, frecuencias Rafael NUiez Torre

de Cartagena 118.3 Mhz. y Barranquilla
aproximacion Norte en 119.1 Mhz.

NOTA: NO INGRESAR SIN AUTORIZACION
AL AREA RESTRINGIDA DE TIERRABOMBA
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AIP AD 2 - SKCG - CARTA DE VISIBILIDAD
COLOMBIA 13 OCT 16

CARTA DE VISIBILIDAD

CARTAGENA | RAFAEL NUNEZ / COLOMBIA

ELEVACION AD 2mts - 7ft CONVENCIONES ELEVACION (ft)
~ 118.3 MHz PISTA — 0-45

Rafael Nufiez TWR 1215 MHz el 46 - 240

HIDROGRAFIA — .
Rafael Nufiez Autorizaciones 120.3 MHz POBLACIONES @ ‘2:31; ) ggg
Barranquilla APP 119.1 MHz MAX. ALTURAS + 636 - 830
. EDIFICACIONES axallll

Meteorologia 125.0 MHz 831 -930

a5 abDa
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