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1. INDICADOR DE LUGAR /
NOMBRE DEL AERODROMO

SKCL - CALI

Alfonso Bonilla Aragon

2. DATOS GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DEL AD

7. REMOCION DE OBSTACULOS

Coordenadas ARP: 03 32 35,20 N 076 22 54,09 W
Distancia y direccion a la ciudad: 19 Km.

Elevacion: 964 m / 3.162 ft

Temperatura de referencia: 33 °C

Declinaciéon magnética: 05° 30’ W (2017) / 00° 09’ W anual
Administracion: Aerocali S.A.

Direccion: Aeropuerto Internacional Alfonso Bonilla Aragén - Cali
Teléfono: DDN 0X2 - 2800111 - TWR 4185110 - ARO 6663240
Fax: 2800111

AFS: SKCLYDYA - SKCLYDYX

Transito autorizado: IFR / VFR

Observaciones: Departamento Valle del Cauca.

Equipos: No
Prioridad de limpieza: No
Observaciones: NIL

8. DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTO

3. SERVICIOS. HORAS DE OPERACION

Aeropuerto: H24

Aduana e Inmigracion: H24

Médicos y sanidad: H24

AIS/ARO: H24

MET: H24

ATS: H24

Abastecimiento de combustible: H24
Seguridad: H24

Observaciones: NIL

Plataforma: Superficie: Concreto de cemento

Resistencia: 293.000 Kg

Calles de rodaje: Anchura: 23 m
Superficie: Concreto de cemento
Resistencia: 293.000 Kg

Posiciones de comprobacion:
VOR: NIL
INS: NIL
Altimetro: Plataforma terminal, elevacion
960,97 m
Observaciones: NIL

9. SISTEMAS Y SENALES DE GUIA DE RODAJE

4. SERVICIOS INSTALACIONES DE ASISTENCIA EN TIERRA

Instalaciones para el manejo de carga: A cargo de las empresas aéreas.

Tipos de combustible: AVGAS 100/130, JET A-1
Tipos de lubricantes: 100-120, Turbo Oil 2380, aceite hidraulico J -13.

Sistema de guia de rodaje: Sefializacion horizontal

Sefializacion de RWY: Umbral, zona toma de contacto, eje de pista,
puntos de espera en rodaje

Sefializacion de TWY: Sefializacion horizontal

Observaciones: NIL

Capacidad de reabastecimiento: Capacidad total de combustible JET A-1
en tanques 298.274 galones y en vehiculos 52.285 galones, Capacidad total
de combustible AVGAS 100/130 en tanques 10.000 galones y en vehiculos

10. OBSTACULOS

1.500 galones.

Espacio disponible en hangar: Si

Instalaciones para reparaciones: 2 talleres particulares, servicios
menores aeronaves medianas, cambio de motores.

Observaciones: NIL

5. INSTALACIONES PARA PASAJEROS

Hoteles: En la ciudad, en el aeropuerto 12 habitaciones.
Restaurantes: 5
Transporte: Autobuses, taxis, colectivos y alquiler de automdviles.

Instalaciones médicas: Primeros auxilios, enfermeria y una ambulancia.

Hospitales y clinicas en la ciudad.
Banco: Si y cajeros automaticos.
Oficina postal: Si.
Informacion turistica: Si
Observaciones: NIL

En areas de aproximacion y despegue: Si

RWY: (1) 02
@ 20

Obstaculo: (1) Linea de transmision.
(2) Carretera.

Localizacion: (1) 3260 m del umbral pista 02, elevacion 25,5 m, rumbo
190°.
@ 251 m del umbral pista 20 rumbo 10°.

Observaciones: NIL

11. SERVICIO METEOROLOGICO PROPORCIONADO

6. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIO Y SALVAMENTO

Categoria: 8

Equipo de salvamento: Herramienta de estricacion, apertura forzada y
corte

Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: A cargo de las
empresas aéreas o propietarios de las aeronaves

Observaciones: Capacidad total de descarga 14.950,75 Lt/min

Oficina MET: IDEAM

Horario: H24

TAF/ Periodo de validez: 24 horas actualizado cada 6 horas

Pronostico de aterrizaje: No

Informacién: TAF, METAR, SPECI, SYNOP, CLIMAT

Documento de vuelo: Carpetas Meteoroldgicas

Idioma: Espariol, Ingles

Cartas: Vientos e Imagen Satelital

Equipo  suplementario:  Estacion  Meteoroldgica  Automadtica,
Transmisometro, Ceildmetro

Dependencias ATS atendidas: AIS/ARO, TWR, ACC, APP

Informacion adicional: Oficina principal

Observaciones: Lanzamiento de radiosondas con centro en coordenadas
0333N07623W y radio de 1 milla nautica
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12. CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA
Direccién DIM Localizacién Elevacién Dimensiones (m) Superficie
RWY GEO/MAG (m) THR THR - Resistencia-
(m/ft) SWY | Cwy Franja RESA OFz ACN/PCN
02 9.8° 3.000 x 45 03 31 47,31 N 076 23 02,43 W 961 No 60 3.120 x 300 NIL NIL
15° 3.152 Hormigon
Asfaltico
20 189,8° 3.000 x 45 03 33 23,55 N 076 22 45,73 W 964 No 60 3.120 x 300 NIL NIL PCN 83 F/B/W/T
195° 3.162
Observaciones: NIL
Perfil:
g ]
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13. DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
02 3.000 3.100 3.000 3.000
20 3.000 3.100 3.000 3.000
Observaciones: NIL
14. LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
REIL RTHL RTZL RENL STWL
RWY APCH :: :;I(l) Identificadoras | Umbral de | Zona toma E'elzce:u.ista Bor?lZDIEsta Extremo Zona de
@ de fin de pista pista de contacto | P P pista parada
02 ALS CAT 1 | (1) 3° MEHT 52 ft No Verdes No Blancas Blancas y Rojas No
(1) 5,24 % Amarillas
20 No (1) 3° MEHT 81 ft No Verdes No Blancas Blancas y Rojas No
(1) 5,24 % Amarillas
Observaciones: PAPI distribuidas a ambos lados del eje
15. OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA
ABN VIYI:I))II((:)) TWY Plataforma Fuente secundaria Observaciones
(1) 1 cerca THR 02
Si (1) 1 cerca THR 20 Azules Faros de iluminacién % E::::gz SZ ggg ﬁw NIL
(2)1entre TWYByC
16. ZONA PARA ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS
Dimensiones BRG Geografica
Localizacién Elevacién SFC/Resistencia MAG de FATG | | DISTdeclarada | Luces APCHy Observaciones
Seiales TLOF y de disponible FATO
FATO
No No No No No No Sin determinar
emplazamiento
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17. ESPACIO AEREO ATS
LIMITES CLASE DE ALTITUD DE
DENOMINACION Y LIMITES LATERALES VERTICALES | ESPACIO AEREO UNIDAD RESPONSABLE IDIOMA TRANSICION
Cali CTR:
Desde 03 29 08 N 076 26 32 W, arco de 5 NM de radio
centrado en el ARP hasta 03 37 04 N 076 25 11 W 6.000 ft AMSL ALFONSO BONILLA ARAGON TWR
siguiendo a 03 40 51 N 076 24 31 W, 03 39 49 N 076 18 T D 18.000 ft
36 W, 03 36 02 N 076 19 16 W, siguiendo arco de 5NM con ES
centro en ARP hasta 03 28 07 N 076 20 38 W siguiendo a
03 23 37 N 076 21 23 W, 03 24 37 N 076 27 18 W hasta
punto de origen.
18. INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS
Servicio Distintivo llamada Frecuencia HR Observaciones
TWR Alfonso Bonilla Aragén TWR 118,1 MHz H24
121,9 MHz H24 SMC
APP Cali APP 119,1 MHz H24
ACC Cali Control 126,7 MHz H24
121,5 MHz H24 Emergencia
ATIS Cali Informacion 115,5 MHz H24 Tripulaciones deben colacionar al
primer contacto con el ATC el
Mensaje ATIS de la hora.
MET 127,675 MHz H24 Emision de radio meteoroldgica de
superficie

19. RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE

Ins(t\?:\aRc)ién ID FREQ HR Localizacion Elevacion Observaciones
VOR CLO 115,5 MHz H24 0324 07 N076 2420 W 3.158 ft Cobertura 100 NM. Distancia 7.5 NM
del umbral pista 02.
DME CLO CH 102-X H24 0324 07 N076 2420 W 3.158 ft Cobertura 150 NM
NDB PL 274 KHz H24 033541 N076 2223 W 3.208 ft Cobertura 25 NM. Distancia 2.6 NM del
umbral pista 20.
VOR uLQ 117,7 MHz H24 040524 N076 1325W 3.132 ft Cobertura 100 NM
DME uLQ CH 124-X H24 040524 N076 1325W 3.132 ft Cobertura 150 NM
ILS/LLZ IPAS 109,9 MHz H24 03 33 30,81 N 076 22 44,46 W Categoria 1, cobertura 25 NM.
MM 75 KHz H24 0331 12,36 N 076 23 08,67 W
oM 75 KHz H24 03 23 52,89 N 076 24 24,13 W
ILS/GP 333,8 MHz H24 03 31 55,95 N 076 22 57,37 W Cobertura 25 NM, GP 3 grados.
ILS/DME CH 36-X H24 03 31 55,95 N 076 22 57,37 W Cobertura 25 NM
NDB AS 240 KHz H24 03 31 11,64 N 076 23 08,63 W 3.156 ft Cobertura 25 NM
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20. REGLAMENTACION LOCAL

¢ No se permite operacion de aeronaves sin radio.

« No se permiten vuelos de entrenamiento de pista en siguientes horarios:
1100-1300 UTC y 0130-0500 UTC; excepto sabados y domingos.

Por medidas de seguridad y protecciéon ambiental, las compaiiias aéreas
que operen en el terminal aéreo Alfonso Bonilla Aragdn, deben remolcar
sus aeronaves desde / hacia la plataforma, hasta el sitio que determine
la torre de control.

El espacio aéreo centrado en coordenadas 03 27 30 N 076 30 00 W en
un radio de 3 NM esta Prohibido.

Puesto de estacionamiento de aeronaves numero 1 limitado, aeronaves
deberan ingresar remolcadas con motores apagados y sefaleros.

Posicion de parqueo de aeronaves PUNTO ZULU instalada en
coordenadas: 03 33 20,90 N 076 22 52,12W.

Se prohibe giro de 180 grados en umbral de pista 02.

Posicién de parqueo de aeronaves G5 autorizada prueba de motores,
aeronaves hasta categoria B.

1. DESPEGUES DESDE INTERSECCIONES

Con el fin de agilizar el trénsito aéreo, optimizar la capacidad operacional
de los aerédromos y disminuir, en cuanto sea posible, los tiempos de
rodaje de las diversas aeronaves, se permite al personal de Controladores
de Transito Aéreo para autorizar la maniobra de despegue de
monomotores o bimotores (turbohélice o jet), desde cualquiera de las
intersecciones detalladas, a solicitud de la tripulacién o del Control de
Transito Aéreo, siempre que medie aceptacion por parte de la tripulacion.

1.1. Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el Inspector
Principal de Operaciones (POI), con excepcion de aquellos de que
trata el numera | 1.3., que deseen efectuar despegues desde alguna
de las intersecciones, y en los sentidos aqui especificados, deberan
realizar y presentar, para su aprobacion por parte de la Secretaria de
Seguridad Aérea de la UAE de Aerondutica Civil, los correspondientes
andlisis de pista para las distancias de despegue del numeral 1.8.

1.2.El andlisis de pista que trata el numeral anterior deberad considerar
todos los aspectos que pudieran afectar el rendimiento de la aeronave
durante la fase de despegue, tales como: elevacion, pendiente y
estado de la pista, direccion e intensidad del viento, temperatura,
presion atmosférica, asi como todos los obstaculos publicados en las
inmediaciones de la trayectoria de despegue. Los pesos maximos, asi
obtenidos, deberan ser incorporados en los manuales de despacho, de
peso y balance o en las guias de despacho de cada operador, de tal
forma que puedan ser consultados facilmente por los despachadores y
las tripulaciones de vuelo.

1.3. Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el Inspector
Principal de operaciones (POI), que obtengan los pesos de
rendimiento  proporcionados, o avalados, directamente por el
fabricante de la aeronave, y utilizados segun lo prescrito por el mismo,
podran efectuar despegues desde intersecciones sin  haber
presentado, ante la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC, la
correspondiente revision del manual de despacho, manual de peso y
balance o guia de despacho, para su aprobacion, siempre que
previamente hayan presentado, y les haya sido aprobado, el analisis
de pista para la operacion inicial en dicho aeropuerto.

1.4.El Operador, que proceda seg(n lo prescrito en el numeral 1.3.,
tendrd la obligacion de presentar para su aprobacién, ante la
Secretaria de Seguridad Aérea, en un plazo no mayor a sesenta (60)
dias, la correspondiente revision del Manual de Despacho, de Peso y
Balance o Guias de despacho, con los diferentes andlisis para el
despegue desde intersecciones.

1.5. El Piloto al Mando es el Unico que, basado en la informacion contenida
en los correspondientes Manuales de Despacho, de Peso y Balance o
Guias de Despacho del Operador, podra determinar la viabilidad o no,
del despegue desde una interseccidn, previa verificacion de que el
peso calculado de despegue sea igual, o inferior, al establecido para la
longitud y el estado de pista disponible, notificada por el Controlador
de Aerédromo segun numeral 1.8 o la indicada en los letreros de
informacion. En consecuencia, el Piloto al Mando es el absoluto
responsable de la SEGURIDAD operacional de la aeronave, como

quiera que el Controlador de Transito Aéreo, queda eximido de toda
responsabilidad que dicha operacion conlleva.

1.6.La transgresion de lo preceptuado aqui, ya sea por accion o por
omision por parte del Operador de la Aeronave, constituye una
infraccion de orden técnico, y podréa ser objeto de la facultad
sancionatoria que tiene la Unidad Administrativa Especial de
Aerondutica Civil - UAEAC. en concordancia a lo establecido en la
Parte Séptima (Régimen Sancionatorio) de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia; sin detrimento de la competencia y
actuaciones a que hubiera lugar por parte de otras autoridades, si
dicha infraccion asi lo amerita.

1.7. El Controlador de Aerédromo debera:

a) Notificar a la tripulacion, tan pronto como sea posible, y en todo
caso, antes de que la aeronave ingrese a la pista en uso, el
Recorrido de Despegue Disponible (TORA), ver 1.8. El Controlador
de Aerédromo podréa omitir esta informacion cuando se hayan
emplazado los correspondientes letreros de informacion,
horizontales y/o verticales.

b) Informar a las tripulaciones de las aeronaves involucradas, respecto

de la presencia y posicion de cualquier otro transito sobre la misma
pista o proximo a ingresar a ella.

C) Abstenerse de expedir autorizaciones para despegues condicionadas
a la presencia de otra aeronave en final cuando, a su juicio, la
aeronave que se alista para despegar desde una interseccion NO
tiene suficiente visibilidad para identificar la aeronave reportada.

d) Aplicar la correspondiente separacion por turbulencia de estela para
los casos en que una segunda aeronave despega desde una
interseccion.

e) El Controlador de Transito Aéreo no tiene la competencia para
determinar si un operador se encuentra o NO autorizado para
efectuar despegues desde las intersecciones de pista, por lo que el
absoluto responsable de dicha maniobra es el Piloto al mando, tal
como quedo establecido en el numeral 1.5 anterior.

1.8. Intersecciones autorizadas:

DISTANCIA
RWY INTERSECCION TORA (m)
02 BRAVO 2400
CHARLIE 1770
20 DELTA 1800
ECHO 2360

Este procedimiento NO aplicara en presencia de:

Fendmenos meteoroldgicos que impidan la rapida y segura evaluacion de
las condiciones de transito sobre la pista, visibilidad menor o igual a 3000
Metros, o cuando el Controlador de Aerédromo, por cualquier motivo,
meteoroldgico o no, NO logre apreciar la longitud total de la pista.

Un obstaculo temporal, ubicado en la trayectoria inicial de salida, salvo que
se haya realizado un estudio especifico, por parte del Grupo
Procedimientos ATM de la direccidén de Servicios a la Navegacion Aérea, y
siempre que se haya publicado el NOTAM correspondiente.

Este procedimiento NO aplicara, entre (0400 UTC) y (1059 UTC), si el
sentido en que se realice dicho despegue implica el sobrevuelo de areas
urbanas, a menos que exista una restriccion sobre la disponibilidad de la
longitud total de la pista.

2. PROCEDIMIENTO PARA EL MOVIMIENTO,
ESTACIONAMIENTO, PARQUEO DE LAS AERONAVES EN LAS
PLATAFORMAS DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL ALFONSO
BONILLA ARAGON

Como medida de Seguridad Operacional y con el fin de prevenir incidentes
y/o accidentes y descongestionar las plataformas de pasajeros, carga y
calles de rodaje se recuerda a todos los usuarios dar aplicacion a las
siguientes normas.

1.1 El piloto al mando de la aeronave y el personal de apoyo en tierra,
deberdn tomar las méximas medidas de seguridad para evitar
situaciones peligrosas y/o dafios a terceros durante la puesta en
marcha de los motores. En esta operacion, se debera considerar
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especialmente la cercania de estructuras aeroportuarias, aeronaves
en las proximidades de embarque o desembarque de pasajeros y/o
carga, circulacion de vehiculos y equipos de apoyo terrestre y

cono de cola de las aeronaves vy la instalaciéon de los respectivos
tacos en su tren principal y de nariz.

transito eventual de peatones. 1.14 El ingreso de una aeronave a un puesto de estacionamiento debera
ser remolcado de existir sefializacion deficiente, iluminacion
1.2 Para el transito de aeronaves a través de las calles de rodaje, calles deﬁa_ente, e cuando  exista encharcamlepto del puesto de
de acceso a los hangares o puestos de estacionamiento y ﬁstfaonimlenton;e are1ronaver oi cu;n(rjo e(; tlpotad? na en:(;n:;/ N quel
estacionamientos en plataforma,_ los _eprotadores dt_e aeronaves pfeﬁf: deoatfgr?:laje ggte ?Jjerz 82 aserviaciff € estaclonamiento o€
deben tener en cuenta que la resistencia de la superficie (PCN) sea
mayor al ACN de la aeronave, con €l fin de no deteriorar las 1.15 Los puestos de estacionamiento de aeronave demarcados para
infraesFructL_lras aeroportuarias.’De no cumplirse con lo anterior, el aeronaves especificas, podran ser utilizadas por cualquier tipo de
concesionario AEROCALL tendra la potestad de negar el acceso de aeronave diferente no demarcada, si el tipo de aeronave cumple con
la(s) aeronave(s) involucrada(s) a dichas zonas. las especificaciones del diamante de seguridad y el tamafio y
envergadura se igual o inferior al que usualmente se opere. Para
todos los casos debe existir aprobacion del explotador de aeronave y
1.3 Los Jefes de Operaciones de vuelo, mantenimiento y de despacho de del aerédromo. Las aeronaves deberan ingresas y salir asistidos por
aeronaves de las empresas, deberédn instruir a sus tripulaciones y sefialero y remolcado acorde a los procedimientos de asistencia en
personal de tierra, para el cumplimiento de todas las Normas de tierra de la compafiia operadora.
Seguridad Operacional.
1.16 Las infracciones y contravenciones a esta reglamentacion, seran
determinadas y aplicadas de acuerdo a lo establecido en los
1.4 Esta prohibido embarcar y desembarcar pasajeros y/o equipaje y/o Reglamentos Ae_rona’utico de Colombia, Régimen Sancionatorio, y/o
carga a las aeronaves después de ser remolcadas del sitio de Plan de_Operaqones apf°bad° Pox la UAEAC para el Aeropuerto
embarque. Internacional Alfonso Bonilla Aragon.
1.5 Se establece tabla de utilizacidn de inicio de motores de los puestos L.17 ;aplc\:‘llesgen:::a;iraK IIS'L? iﬁgrep;tagt)lgm;oiirlctigrnnaljcggéI ?aeer:‘:):arllel\:ej)e(:
de estacionamiento de aeronaves y helicopteros de acuerdo a su categorfa E maximo B-767-300ER o inferior).
tipo. (Tabla 1)
1.18 Las aeronaves que ingresen a la posicion D-20 debe hacerlo
1.6 Todas las aeronaves que utilicen los puestos de estacionamiento en remolcado. Segln lo establecido en el numeral 1.11 de este
plataforma Regional, Nacional e Internacional de pasajeros, documento
descongestion y/o carga deberan salir remolcadas hasta el SPOT o
calle de rodaje que indique el Control de Superficie. 1.19 Por razones ambientales las aeronaves con motores turbohélice no
esta autorizadas para llegar a las posiciones B-10 y B-11 con mas de
1.7 Las aeronaves ubicadas en las posiciones Al y A-2 pueden iniciar un motor encendido. Las aeronaves con motores turbohélice que
motores en esa posicion y salir por sus propios medios, pero siempre estacionen en estas posiciones mencionadas deberan apagar uno de
deberan utilizar una persona guia durante el viraje por la izquierda. sus motores sobre la calle de rodaje antes de ingresar a plataforma.
Si las posiciones A-1/A-2 estan ocupadas no se podran iniciar
motores en el spot 1y 2 0 viceversa 1.20 Las aeronaves deben ser remolcadas cuando el transito de una
aeronave a través de una calle de rodaje, de una calle de acceso a
En caso de que se tenga ocupado el spot 1 con una aeronave se puesto de estacionamiento, o durante el ingreso o salida de un
restringe el paso de una aeronave a las posiciones A-3, A-4 y B-5 puesto de estacionamiento no se cumpla con las distancias indicadas
hasta que la aeronave deje el spot 1. en el RAC 14 Tabla 3-1 “Distancias minimas de separacion de las
calles de rodaje”
1.8 Se autoriza el uso del APU permanente en los puestos de
estacionamiento de pasajeros A-1, A-2, B-6, B-7, B-8, C-13, C-14, D-
15, D-16, D-17, D-18, D-19 y D-20. Distancia Distancia ‘
X Distancia entre el eje | entre el eje de | Distancia ente
1.9 En caso de fallas del APU, las aeronaves que requieran arrancador Distancia entre el eje de una calle de entraelgje | deunacale | unacallede | elejodela
neumatico deberan salir remolcadas e iniciar sus turbinas en el SPOT rodaje y el eje de una pista (metros) deunacalle | derodsjeque | accesoaun calle de
autorizado por el control de Superficie. derodajey | noseacalle puesto de 8cCeso a un
¢lejede deaccesoa | estacionamien |  puesto de
. - . Letr Pista de vuelo por Pistas de vuelo visual otra calle de | un puesto de tode estacionamien
1.10 Esta prohibido el encendido de motores y la prueba de motores en A instrumentos Nimero de Clave rodaje estacionamie | aeronaves y el tode
plataforma y hangares de aviacion general sin que medie una Nimero de Clave 1 2 3 4 | (metros) nto de gje de ofra aeronaves
autorizacién y/o supervision de Inspector de Plataforma en cdav| 1t 2 3 4] asronaves y calle de un objeto
cumplimiento del Plan de Operaciones. e un objeto acces0 (metros)
(metros) (metros)
Nlelolel e 6lnlel @ (10) (1) (12 13
1.11 Como medida de Seguridad Operacional y lo relacionado con la 8 | 82 K ArAR )
Circular Reglamentaria — Manual guia del plan operativo o Plan de Al 5] 5 . - 5156 - . 2 155 19.5 12
operaciones aeroportuarias y la Circular reglamentaria — Remolque B |87 |87 ] - R A AR . 32 20 28,5 16,5
en tierra de aeronaves, durante el estacionamiento y/o salida de las cl-1-1178] - | - | 981 - 4 | 2 405 225
aeronaves en los diferentes puestos de estacionamiento de pasajeros 0 176 | 176 | [ 101 | 101 63 7 9.5 335
o carga siempre deberan ser asistidos por sefialeros y personal guia £ - | 1825 ] . 107.5 76 '3;5 75 =
de punta de plano para mitigar el riesgo operativo para la aeronave a E 0 | - : . ifo o : §id LA
la entrada o salida de la posicion asignada. )
2.- PROCEDIMIENTOS ESTANDAR DE REMOLQUE Y RODAJE DE
1.12 En los puestos de estacionamiento de aeronaves las compaiiias UNA AERONAVE SALIENDO DEL PUESTO DE ESTACIONAMIENTO.
aéreas y/o handling contratados por estas, deberan establecer
cerramiento con conos o balizas segun corresponda, cuando parte de 2.1 El personal de apoyo en tierra y en especial el que efectué el
la aeronave estacionada quede fuera del diamante de seguridad, remolque a las aeronaves, seran los responsables de garantizar
cuando se abarque dos diamantes o por demarcacion deficiente o que las aeronaves queden ubicadas de forma adecuada en el
inexistente y/o se ocupe parte de una calle de servicio (via de SPOT asignado por el control superficie para dar inicio a los
vehiculos). motores e iniciar el rodaje auténomo en la direccion correcta
segun lo establecido en la TABLA 2.
1.13 Cuando las aeronaves se encuentren estacionada en los diferentes 3.- REABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE
puestos de estacionamiento en las plataformas de pasajeros, . *
descongestion, carga o de aviacion general, se debe establecer un : : %
cerrami?ento con cognos indicando Iasg puntas de los planos, nariz y En ?I. Aeropuerto Int_er_naqonal AIfonso_ Bonilla Aragon estan
prohibidos los reabastecimientos de combustible a menos que se
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 54/18
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cumpla con lo descrito en el Reglamento Aeronautico de Colombia
RAC-4 numeral 4.19.20, RAC-14 y Plan de Operaciones.

3.1 En caso de incumplimiento a cualquiera de los anteriores numerales,
el aprovisionamiento de combustible con pasajeros a bordo,
abordando o desabordando deberd estar protegido por un vehiculo
del SEI.

3.2 No se suministrara combustible durante tormentas eléctricas sobre la
estacion o si se presentan en un radio de 6 NM (10 kms) de la
estacion.

3.3 No se autoriza el reabastecimiento de combustible con pasajeros a
bordo, abordando o desabordando cuando se utilicen escaleras
laterales.

3.4 No se autoriza el reabastecimiento de combustible con pasajeros a
bordo, abordando o desabordando cuan se opere con aviones tipo
ATR.

4.- USO DE REVERSIBLES

4.1 Esta totalmente prohibido el uso de reversibles con potencia en las
calles de rodaje o en las plataformas del Aeropuerto Internacional
Alfonso Bonilla Aragdn, con el fin de abandonar los puestos de
estacionamiento.

5.- PRUEBA DE MOTORES

5.1 Se entiende prueba de motores, toda operacion efectuada a una
aeronave estacionada, durante la cual sus motores operan por un
periodo mayor a los cinco (5) minutos o a Potencia/empuje
superior a aquella utilizada para las fases de encendido o rodaje,
incluido alli el procedimiento de calibracion de brujula siempre que,
este se realice con los motores encendidos por un lapso superior a
los cinco (5) minutos.

5.2 En el Aeropuerto internacional Alfonso Bonilla Aragon la prueba de
motores con potencia solo estd autorizado en el punto de espera de la
cabecera 20 o punto de prueba de la plataforma de aviacion general
Internacional G-5 para aeronaves hasta categoria B con presencia del
Inspector de Plataforma. En todos los casos de deben mantenerse las
normas de Seguridad Operacional.

5.3 La prueba de motores para aeronaves de ala rotaria podran,
realizarse sin ninguna restriccion en los spots de helicopteros, siempre que
se cuente y se tomen todas las medidas de Seguridad Operacional.

21. PROCEDIMIENTO DE ATENUACION DEL RUIDO

Por razones de seguridad y a fin de evitar el alto nivel de ruido de

aeronaves se establecen los siguientes procedimientos de remolque de

aeronaves:

a. Las Aeronaves que ocupen las posiciones de apartadero en las
plataformas numeros 1, 2, 3 y 4, seran remolcadas al sitio demarcado
en la calle de rodaje paralela;

b. Las aeronaves que ocupen las posiciones de apartadero nimeros 5, 6,
7, 8,9y 10, seran remolcadas al sitio que determine el Control de
Superficie;

o

Queda prohibido hacer cualquier clase de prueba funcional de motores
(a reaccion, turbohélice y a piston), en las diferentes posiciones de
apartadero. Cuando sea indispensable hacerlas es necesario establecer
coordinacion con el ATS, para determinar el lugar en la calle de rodaje
Paralela o en el punto de espera de la Pista 20.

d. Durante las 24 horas diarias por medidas de protecciony  seguridad
ambiental, las compafiias aéreas que operen el terminal de carga del
Aeropuerto Bonilla Aragén deben disponer de equipo para que sus
aeronaves sean remolcadas hasta el sitio que determine la torre de
control”, y

e. Los Directores de Operaciones de Vuelo y Mantenimiento de las
Empresas Aéreas deben instruir a sus tripulaciones y personal de
tierra para el cumplimiento de estas NORMAS DE SEGURIDAD en bien
de los usuarios del Transporte Aéreo y de quienes laboran en el
Aeropuerto.

Nota: En todos los casos, el ATS, autorizara primero el remolque de
aeronaves con motores apagados, posteriormente en el sitio establecido
autorizara la puesta en marcha de los motores. Por ninglin motivo se
permitird utilizar el arrancador neumatico de tierra en las posiciones de
apartadero mencionadas en los incisos a. y b.

22. PROCEDIMIENTOS DE VUELO

MINIMOS ESTANDAR DE DESPEGUE
Aviones de uno o dos motores 1600 m
Aviones de tres o mas motores 800 m
REQUISITOS OPERACIONALES PARA MANIOBRAS DE DESPEGUE
CON MINIMOS INFERIORES AL ESTANDAR
1. Luces de borde de pista (REDL) en servicio.

2. Luces de eje de pista (RCLL) en servicio, o, Marcas de eje de pista
(RCLM).

3. Visibilidad: 500 m
Techo de Nubes: 0 FT

NOTAS:

1. Para la utilizacion de los minimos de despegue inferiores al estandar
se deberd contar con:

a) El correspondiente permiso de la Secretaria de Seguridad Aérea
de la UAEAC.

b) Un procedimiento de salida instrumental para falla de motor
después de V1, aprobado por la Direccion de Servicios a la
Navegacion Aérea y/o la Secretaria de Seguridad Aérea de la
UAEAC .

¢) Un aerédromo de alternativa de despegue:

e Bimotores: A no mas de una (1) hora del aeropuerto de
salida a velocidad de crucero normal en el aire calmado con
un motor inoperativo.

e Aeronaves de tres (3) o mas motores: A no mas de dos (2)
hora del aeropuerto de salida a velocidad de crucero normal
en el aire calmado con un motor inoperativo.

2. Las aeronaves monomotores operaran con 3000 m de visibilidad y
420 FT de techo de nubes.

23. INFORMACION SUPLEMENTARIA

e Ejercer precaucidén por antenas ubicadas cerca Aeropuerto Cali y Base
Aérea Marco Fidel Suarez en las siguientes coordenadas asi:

NOMBRE COORDENADAS ALTURA

LOS ALAMOS 03 09 04,07N 0763019 W 30M

AIRAC AMDT 54/18

VIPASA 03 29 05,07 N 076 31 10,3 W 30M
METROPOLITANO 03 29 07,07 N 076 29 50,1 W 24 M
GUAYACANES 03 28 16,03 N 076 29 14,8 W 30M
EL SENA 0327575 N 07630 13,1 W 25M
INDUSTRIAL 03 26 56,01 N 076 30 44,4 W 30M
LAS DELICIAS 032746,9 N 0763043,6 W 30M
LAS CEIBAS 0327284 N 07629145 W 30M
LA BASE 032636,1 N 0762944 W 28 M
SAAVEDRA GALINDO 0326299 N 0763052,1 W 30M
SUCRE 032647,3 N 0763123,1 W 40 M
PILOTO 0327252 N 07631216 W 40 M
BRETANA 032631,8 N 0763157,9 W 30M
SANTA MONICA 032814,2 N 07631442 W 40 M
o Aerddromo presencia de aves, ejercer precaucion.
AIS COLOMBIA
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16 AUG 18

ZONA DE ENTRENAMIENTO

SKCL - AD: 3165 FT

CARTA REGLAMENTARIA DE LA ZONA
DE ENTRENAMIENTO SKE15/ SKE16 / SKE17

COLOMBIA
VALLE DE CAUCA

DECL/CLO
SKE15/ SKE16/ SKE17 W
APP CALI Aproximacion: 119.1 MHz, CALI Control 126.7 MHz, GBT Control 129.0 MHz. ESPACIO AEREO
TWR ALFONSO BONILLA ARAGON 118.1 MHz.

CARACTERISTICAS SKE15 SKE16 / SKE17
LIMITES VERTICALES GND/5000 FT GND/5000 FT
i sran dalim e | ESpacio areo delimitado por coordenadas en vertices:

Espacio aéreo delimitado por coordenadas en verfices: B4 NO3000" WOTE1800"

P-1 N03*4500" Wo76°16100" P-2 N03°3000" W076°12:00"
s |

P-3 NO3°3400" W076*1800" )

P4 NOS00" WOTE" 134" P NOSTSUD ore Tetw

P-6 N031300" W076°12:00"

FRECUENCIADE CONTROL | 119.1 MHz (Aproximacion Cali
HORARIO DE OPERACION Horas diunas y en condiciones VMC.
FINALIDAD Zonas de Entrenamiento para Instruccion Civil
CARACTERISTICAS 1- Espacio Aéreo controlado por la dependencia Cali aproximacion.
DE OPERACION 2-Transito supeditado a autorizaciones del ATC.

AlIS COLOMBIA
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ZONAS DE ENTRENAMIENTO

AEROPUERTO ALFONSO BONILLA ARAGON - CALI

SKE15

PUNTO 1 03°45' 00" N 076°16' 00" W
PUNTO 2 03°45' 00" N 076°08' 00" W
PUNTO 3 03°34' 00" N 076°12' 00" W
PUNTO 4 03°34' 00" N 076°18' 00" W

SKE16

PUNTO 1 03°30' 00" N 076°18' 00"W
PUNTO 2 03°30' 00" N 076°12' 00"W
PUNTO 3 03°25' 00" N 076°12' 00"W
PUNTO 4 03°25' 00" N 076°18' 00"W

SKE17

PUNTO 1 03°25' 00" N 076°18' 00"W
PUNTO 2 03°25' 00" N 076°12' 00"W
PUNTO 3 03°13' 00" N 076°12' 00"W
PUNTO 4 03°13' 00" N 076°18' 00"W

Despegando por la pista 02 mantener rumbo de pista hasta alcanzar
4000 pies, posterior virar derecha a rumbo 090° manteniendo 4000
pies hasta cruzar al sur del INGENIO MANUELITA. Luego virar
izquierda o derecha para ingresar a las zonas de entrenamiento SKE15
0 SKE16, SKE17 en ascenso a 5000 pies.

Despegando por la pista 20 virar izquierda hacia la zona de
entrenamiento asignada en ascenso para 5000 pies.

Altitud de Zonas de Entrenamiento 5000 pies. Aeronaves que
requieran altitudes superiores deben solicitar autorizacién
previa al ATC.

Aeronaves que despeguen pista 02 por solicitud del ATC
pueden ser autorizadas posterior despegue abandonar
rumbo de pista directo al sur del INGENIO MANUELITA.

Aeronaves establecidas en la Zona de Entrenamiento SKE15
mantendradn la frecuencia de Torre Bonilla Aragén 118,1
MHz.

Aeronaves establecidas en la Zona de Entrenamiento SKE16
mantendran la frecuencia de Torre Bonilla Aragén 118,1
MHz.

Aeronaves establecidas en la Zona de Entrenamiento SKE17
mantendran la frecuencia de Cali Control 126,7 MHz.

SECTOR NW-H (Helicopteros)

Circulo de 2 NM de radio, centrado en las coordenadas: 03°43' 51" N
076° 21' 40"W

Despegando por la paralela izquierda pista 02 mantener
rumbo de pista hasta alcanzar 4500 pies, para proceder
hacia el area designada de entrenamiento para helicopteros
NW-H.

Despegando por la paralela derecha pista 20 virar derecha
hacia la zona de entrenamiento para helicopteros NW-H en
ascenso para 4500 pies.

Altitud méxima de Zona de Entrenamiento para helicdpteros
4500 pies.

Helicopteros  establecidos en la Zona de
Entrenamiento NW-H mantendran la frecuencia de
Torre Bonilla Aragén 118,1 MHz.

AIRAC AMDT 54/18

AlS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKCL - RUTAS VFR DE SOBREVUELO

COLOMBIA 28 APR 16

CARTA REGLAMENTARIA DE LAS RUTAS COLOMBIA
VFR DE SOBREVUELO VALLE DEL CAUCA
SKCL - AD: 3165 FT CALI

CAL/ === > 00 O SUPERIOR

== O 00 O SUPERIOR.

APP CALI Aproximacion: 119.1 MHz, CALI Control 126.7 MHz. B 8000 [ 15000
GUABITO (GBT) Control 129.0 MHz. [ 7000 74000
TWR ALFONSO BONILLA ARAGON 118.1 MHz, [ 16000 13000

Z

PTOTEJADA
o L s "

CORINTO '+

W76°00'
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AD 2 - SKCL - RUTAS VFR DE SOBREVUELO
28 APR 16

AIP
COLOMBIA

RUTAS DE SOBREVUELOS VFR |
AEROPUERTO ALFONSO BONILLA ARAGON - CALI

PUNTOS DE NOTIFICACION:

El transito en sobrevuelo desde el Norte hacia el Sur del Aeropuerto
Alfonso Bonilla Aragon de Cali y en sentido contrario, procederd a
sobrevolar los siguientes puntos visuales de acuerdo a la ruta
propuesta:

TULUA 040524 N076 1325W
VIJES 0341 54N 076 26 31 W
YUMBO 0338 00N 076 28 11 W
JAMUNDI 031539N 0763222 W
SANTANDER 03 00 00 N 076 30 00 W

ALTITUDES:

El transito visual de TULUA hacia el SUR volara por el CORREDOR SUR
WHISKEY con 8.500 pies o superior, altitudes pares.

El transito visual de SANTANDER hacia el NORTE volard por el
CORREDOR NORTE WHISKEY con 9.500 pies o superior, altitudes
impares.

TRANSFERENCIA DE COMUNICACIONES:

e Por el NORTE la poblacion de TULUA y deberan establecer
contacto en la Frecuencia 119.1 MHz, Cali Aproximacién para
recibir instrucciones del ATC.

e Por el SUR la poblacion de SANTANDER y deberan establecer
contacto en Frecuencia 119.1 MHz Cali Aproximacion para recibir
instrucciones del ATC.

NOTA: Se deberd mantener contacto visual con el terreno a lo largo
de los corredores visuales.

AIRAC AMDT 46/16
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CARTA REGLAMENTARIA DE LA ZONA DE CONTROL COLOMBIA
CTR CALI VALLE DEL CAUCA
SKCL/ CLO AD: 3165 FT CALI
N
PUNTO E
N 03°40'20" E
W076°21'33"
PUNTO D s
N 03°40'51"
W076°24'31" PUNTO F
N 03°39'49"
W076°18'36"
_PuNTOC 7 PUNTO G
N 03°37'04" N 03°36'02"
W076°25'11" Wo076°19'16"
., 6000
% GND CALI
ARP__ AD
V'QI,OO% 3 222 3554 . Alfonso Bonilla Aragdn
_PUNTOB - PUNTO H
0762652 N 03-2807"
PUNTOA ~ PUNTO !
No* 2437 WO762125"
TMA
CALI |Class (Ail
115.5 CLO 102X
[N 03°24'07"/W076°24'20") (F7L1 75 ) FL 245)

AlIS COLOMBIA
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AD 2 - SKCL - ADC

COLOMBIA 01 MAR 18

RWY GEO / MAG THR ELEVACION RESISTENCIA TWR : 118.1 MHz DISTANCIAS DECLARADAS

02 9.8°/15° 323&333%% ggs;zogm - PISTA TORA m TODA m ASDA m LDA m

<3935 20" ASFALTO DIMENSION DE PISTA: 3000 m x 45 m
ARP 03°3235.20°N 964.00m 02 3000 3100 3000 3000
76°22'54.09"W 3162 ft 83/F/B/W/T
o/ 195° 03°33:23.55'N 964.00 m DIMENSION DE FRANJA: 3120 m x 300 m
20 189.8°/195 76°22'45.73'W 3162 ft 20 3000 3100 3000 3000
PUNTO DE VERIFICACION VOR Y FRECUENCIA NIL @ VOR 115.5 MHz.

1. Torre de Control Transito Aéreo

2. Edificio Terminal

3. Plataforma Principal g

4. Plataforma de carga

5. Zona de carga

6. Tanques combustibl "

7. Parqueadero

8. Bomberos ‘g

9. Cuartel de policia

10. Hangar

11. Radar

12. Plataforma descongestion M

13. ARO/AIS
14. Helipuntos
15.  Punto de entrenamiento helicopteros

LS -fz
1PAS [109.4 MHz

800.00

100.00 |

z COORDENADAS WGS-84 METROS
DECLINACION MAGNETICA ELEVAGIONES Y DIMENSIONES EN METROS Y PIES 0 w20 w50
5°30'W / 2017 LOS MARCACIONES SON MAGNETICAS
REGIMEN DE VARIACION CALLES DE RODAJE: -A-A1-A3-B-C-D-E-G-P-R ANCHO 23 m R 150
Anual de 0°0W -A2 ANCHO 40 m
965 965
964 964
963 963
962 B ——— 962
961 P: 0.00 % 961
960 960
900.00 2100.00
€ E
g é
PERFIL LONGITUDINAL PISTA

AIS COLOMBIA
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PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES
PLATAFORMA COMERCIAL
OACI

ELEV. PLATAFORMA
961m / 3152 Ft.

RWY 02-20
GND 121.9 MHz

SKCL-CALI
ALFONSO BONILLA ARAGON
COLOMBIA

SN\

e —

ﬂﬂmﬂﬂﬂ\ g w/

l /——¢

COORDENADAS WGS-84
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS
LOS MARCACIONES SON MAGNETICAS

COORDENADAS GEOGRAFICAS

PLATAFORMA COMERCIAL
= POSICION|  LATITUD LONGITUD TIPO AERONAVE

A1 3°32'21,82765N | 76° 23' 1880112 W HASTA CATEGORIAB
A2 3°32'20,75460N | 76° 231899528 W | HASTACATEGORIAB
s A3 3°321551989 N | 76°23'19,25078W | HASTACATEGORIAB
A4 3°32'15,07000N | 76° 231693000 W | HASTACATEGORIAC
B5 3°32'17,29856 N | 76° 23' 1588152 W HASTA CATEGORIAC

B6 332 18,03134 N | 76° 23 1569677 W | PASTACATEGORAC |
B7 3°32'18,18143N | 76° 231494649 W | HASTACATEGORIAC
J B8 3°32'17,47634 N | 76° 231441393 W |  HASTACATEGORIAC
B9 3°32'16,91794 N | 76° 23' 14,64325 W HASTA CATEGORIA C.
B10 | 3°32 1542476 N | 76°23'1568212W | MASTACATEGORIAC
\ B11 3°32'13,09226 N | 76° 231457701 W | HASTACATEGORIAA
A | c12 | 3321302048 N | 76°23'11,64850 W | HASTACATEGORAC
4 C13 3°32'13,26775N | 76° 23' 11,10093 W HASTA CATEGORIAE
C14 3°32'12,81350 N | 76°23'10,41278 W HASTA CATEGORIAC.
D15 | 37321118521 N | 76°23'10,69865 W | HASTACATEGORIAD
D16 3°32'9,73388 N | 76°23'11,00571W | HASTACATEGORIAD
D17 3°32'8,25201N | 76°23'11,13966W | HASTACATEGORIAD
D18 3°32'6,40477 N | 76° 23 11,72705 W HASTA CATEGORIAE
D19 3°32'535007 N | 76°23'11,62845 W HASTA CATEGORIAE
D20 3°32'4,65214 N | 76°23'12,54311 W | HASTACATEGORAD
G1 3°32'0,70358 N | 767 23' 14,28506 W HASTACATEGORIAB
G2 3°32'0,50420N | 76°23'13,15544 W | HASTACATEGORIAB
G3 3°32'0,30500 N | 76°23'12,02583 W | HASTACATEGORIAB
G4 3°32'0,10571 N | 76° 23'10,89621 W HASTA CATEGORIAB.
G5 3°31'59,20214 N | 76°23'9,33843 W |  HASTACATEGORIAB

PCN 138/F/B/W/T
CONVENCIONES
POSICIONES DE PARQUEO | +B/C/D

AIS COLOMBIA
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AIP AD 2 - SKCL - APDC CARGA
COLOMBIA 01 MAR 18

PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES SKCL-CALI

PLATAFORMA CARGA ELEV. PLATAFORMA RWY 0220 ALFONSO BONILLA ARAGON
OACI 961m / 3152Ft. GND 121.9 MHz COLOMBIA

/¢
DECLINACION MAGNETICA
5°30'W /2017
REGIMEN DE VARIACION

ANUAL DE 0°9'W

COORDENADAS WGS-84
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS
LOS MARCACIONES SON MAGNETICAS

COORDENADAS GEOGRAFICAS

ZONA CARGA
POSICION| LATITUD LONGITUD TIPO AERONAVE
X3 TASTA CATEGORIAD |

3°32'29,43718 N | 76° 23 13,34884 W

L2 HASTA CATEGORIA E

3°32'31,67794 N | 76° 23' 12,94060 W

COORDENADAS GEOGRAFICAS

ZONA DESCONGESTION
POSICION|  LATITUD LONGITUD TIPO AERONAVE
R1 3°32'23,03486 N | 76°23'13,70194 W HASTA CATEGORIA C
R2 3322444479 N | 76°23'13,44313 W HASTA CATEGORIA E
R3 3°32'25,85336 N | 76°23'13,18543 W HASTA CATEGORIA C

COORDENADAS GEOGRAFICAS

ZONA HELIPUNTOS
POSICION LATITUD LONGITUD
S3 H1 3° 32" 36,90833 N 76° 23 8,72291 W
~ H2 3°32'37,08309 N 76° 23 0,72737 W
H3 3° 32'37,20605 N 76° 23 10,42824 W

- la
i 4

METROS
20 40 60 80 100

50 100 150 200 250 300
PIES
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COLOMBIA 01 MAR 18

PLANO DE SPOTS - INICIO DE MOTORES SKCL-CALI

OACI ALFONSO BONILLA ARAGON

COLOMBIA
Z
DECLINACION MAGNETICA PUNTO DE VERIFICACION
530W/2017 VOR Y FRECUENCIA NIL
REGIMEN DE VARIACION VOR 115.5 Mhz
ANUAL DE 0°9'W

CCONVENCIONES

PUNTO DE ESPERA DE PISTA

SPOT ENCENDIDO DE MOTORES

MARCAM;I;CAS 'DE POSCION EN EL AERODROMO
POSICION LATITUD LONGITUD
3°32'21.527T N 76°23'17.573 W
J! 3°32'29.296 N 76°23'8.710 W
32°21.170N 76°23"10.114 W
J! 3°32'19.115N 76°23'8.276 W
COORDENADAS WGS-84 METROS . 3: 32: 13.745N 76'123: 7A79W
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS Y PIES 00 20 a0 4o 50 [ ] : f ;‘;: : Z”“‘f’x
LOS MARCACIONES SON MAGNETICAS SRR AR i T — e
CALLES DE RODAJE ANCHO 23.00 MTS. PlES - e
ntrenamiento
Helicopteros
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AD 2 - SKCL - AMA
01 MAR 18

ALTITUDES MINIMAS DE AREA CALI

VOR-DME CALI

1155-CLO
N03°24'07"
WO076°24'20"

AlIS COLOMBIA
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AIP AD 2 - SKCL - RMAC
COLOMBIA 01 MAR 18

ALTITUDES MINIMAS DE VECTORIZACION CALI

MVAs CENTRQ.
‘ bf;ﬂe g

5000

Antena Radar

AD
Alfonso Bonilla A.
3174-3000

" ™ VOR-DME

 ESTAS ALTITUDES NO SON CONSECUENTES CON LOS MEA'S
+ ESTA INFORMACION ES CON FINES ATC UNICAMENTE
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AD 2 - SKCL - SID 1
05 JAN 17

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CALI
POR INSTRUMENTOS - OACI ALFONSO BON'%Z\\TA;\R,AE(/"SBI
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RIWY 02120
KIKUM DOS ALFA [KIKU2A] RWY 02, %E%W
KIKUM DOS BRAVO [KIKU2B] RWY 20, VAR 0°8.2Wihiio
APP: CALI Aproximacion / Approach 119.1 MHz, ATIS 115.5 MHz. %mglglgﬁ
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.1 MHz. 18000
B | L | Tl | T T [ L | I
- FL-210 ]
- KIKUM .
. 25-DME-ULQ E _
N 25 Wbygrgwé SLESI/'OR 17000 -
= ALTHGT: ft ~ TULUA __ N
:—N04°10' Marcglcsitt)ir:eiel?/ia,\:;'r\fe’ticas 8 ’\|/’|O7R7-EEJ'\€ g —:
: %} Noargszar [
- W076°13'25" ]
L Noasoo e —
N Y} _
- N Ny ]
- & ]
n NN ]
L N03'50' N e _
- AS SN PALM ]
= NDB NS .
- 240-AS o S€ 274-PL ]
s N03°31'12" N NO3"3541”, -
_—N03°40' / ]
- o .
[ o / ]
- s  ESCALA . .
_—N03°30' Alfonso B(/)qrﬁ/la Aragon __
E W76°40' W76°30' W76°20' W76°10' W76°00' ' W75°50'E
=1 1| | I I I I | I I I | I I | | I I I I | | | L1 1
Gr.(%) KTS | 90 110 | 130 | 150 | 180 | 200
PDG | 6.8 | ft/min | 620 | 757 | 895 | 1033 | 1240 | 1377

AIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 49/17
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05 JAN 17

AIP
COLOMBIA

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CALI
POR INSTRUMENTOS - OACI ALFORSO BON'%:TAZ/'\B?SB
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 02
DECL/CLO
VUSRU UNO ALFA [VUSR1A]. 5°10W/15
VAR 0°8.2W/Afio
APP: CALI Aproximacion/Approach 119.1 MHz. ATIS: 115.5 MHz ?‘EI\H&%%EN
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre/Tower 118.1 MHz. 18000
L | I \I L L | T T T | /I L
B . |
- \ 650 4800 / -
) FSCALA s PALMA—  15-DVECLO | | -
B N03°38'59" [ | —
0 o 274-PL W076°21'38" i
- S | N03°35'41" .
- o\ |(WO076°22'23" -
- 13000 .
—N03°40' VUSRU N —
| 22 DME/CLO \\ N03034|09n 5 = ’?‘) ]
= .\ W076°30'08" VI .
B 577, R ]
i m N —As—
| N . (VUSRU \\ Alfonso Egojrglga Aragén 240_AS |
n > ~ ? Ot T _]
L N03°30 N ) / NO3°31'12" § |
£ b , W076°23'09
i 15-DME-CLO Y, . I 7
B N03°32'53" S \ / 1
B W076°36'32" NN | — CALI— -
- NN VOR-DME .
B SN 115.5-CLO |
i w e |
e
— e ‘\/ W o ' " —
B ’ %’ 16100 7]
= 96001 ~/10 NM 7
| 15300 P ]
i 1 Nota 1: Abandonar NDB/PALMA con 65006 _
|| ALT. MNM. SECT. superior 6 subir en la espera de PALMA para i
| |25 NM DESDE CLO-VOR abandonar con 6500 6 superior. i
B ALTHGT : 1 Nota 2: Si no es posible cruzar NDB/PALMAcon |
B Distances - NM 6500, notifique al ATC antes del despegue. i
Marcaciones Magnéticas *MNM ALT 6000 |
W76°40' W76°30' W76°20'
T [ R R R R R R [ L1 [ R R
Gr.(%) KIS | 90 110 | 130 | 150 | 180 | 200
PDG | 46 | ft/mn | 419 | 512 | 606 | 699 | 838 | 932

AIRAC AMDT 49/17
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AD 2 - SKCL - SID 3

COLOMBIA 05 JAN 17
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CAL
ALFONSO BONILLA ARAGON
POR INSTRUMENTOS-OAC! CAT ABLCID
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 20
SIGIR TRES BRAVO [SIGI38]. DELH)
VUSRU UNO BRAVO [VUSR1B], VAR 0 Wik
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre/Tower 118.1 MHz. {Hﬂgg%ﬁ
APP: CALI Aproximacion/Approach 119.1 MHz. ATIS: 115.5 MHz 1800
| | | | | | | | | w | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
\
i ASIKO . 11000 PALMA l
i 22 SIGIR NDB i
i 2% 24DME-CLO | 2/4PL | ]
i 13000 N03°35'41" _
VUSRU \ 8000 Wo76°2223")
u 22 DME/CLO N o N03°39'53" i
i \ /%%) o WOT6°2849 il
L N03°40" N —
= \ -
i 8000 \ i
N03°3409" \ R/ o
- W076°30108" \ \ ¥ © i
i @« 7 Tizal i
\
i < (USRUTBL Ao
- 10000 WV Ny
[ o 15-DME-CLO ~ o 2
N03°32:53" S G B
- W076°36'32" P, 2
a CALI SN
\\ \
i N

115.5:0L0
N03°24'07"

N03°31'12"

W076°24'20"

W076°23'09"

Nota 1: Abandonar NDB/PALMA con 6500 6 superior 0 subir en la
espera de PALMA para abandonar con 6500 6 superior.
Nota 2: Si no es posible cruzar NDB/PALMA con 6500,

ALT. MNM. SECT.

B 95 NM DESDE CLO-VOR notifique al ATC antes del despegue. i

- LTHGT. 1 0 ESCALA 5N

: e Magn:;::;)' W76°30' ’ W76"20'10 : :
Gr.(%) KIS | 90 | 110 | 130 | 150 | 180 | 200
PDG | 80 | ftmin | 729 | 891 | 1053 | 1215 | 1458 | 1620

AIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 49/17
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05 JAN 17

AIP
COLOMBIA

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CALI
POR INSTRUMENTOS - OAC ALFONSO BONIELAARAGEL
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 02
BUENAVENTURA NUEVE CHARLIE [BUNSC], %E%%g
SIGIR TRES CHARLIE [SIGI3C]. VAR: 0°8.2'Wikiio
APP: CALI Aproximacion/Approach : 119.1 MHz. ATIS:115.5 MHz ?ﬂ%&%ﬁ
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre/Tower 118.1 MHz. 18000'
— | | T T Tl | [ *I L | L | L T T T T
: M 0 ESCALA 5NM :
| v.‘ _7 —]
= P AN -
i z= 1 —
B ALTHGT: - w i
Distances: NM V.
— Marcaciones Magnéticas o . :
e —p e 6500 -
N (Bun gcj (S/g//? 3c) ]
| Ry 84° . i
- R4 o -
10340 YgUENAVENTURA PREWA —
B Y%%%%ﬁ 274-PL 5’9 i
- = N03°35%41" ? .
B L \N076°22230 Yo 7]
B N : . . f i
N N K G, ]
—N03°30' ( ‘ \ AlfonsoAgonilla A
= L ‘ 3165 i
B Nota 1: Maximo 220 KIAS hasta terminar el viraje e ]
B e interceptar R-107° VOR-DME/BUN ] |
B Nota 2: Si alcanza 6500 antes de 19 DME/CLO, C ALIEE 7
B solicite viraje para cruzar SIGIR con 11000 VOR-DME ]
L N03"20 Nota 3P Zs“perl'm " o 115.5-CLO —
- ota 3: Para proceder en la ruta W.1 cruzar " N
B SIGIR 12000 o superior. Vv8%62§40270" |
[ w7700 Wreesi W60 W30 Wre20)
| I I I | I I I | L | [ I I | I | I
Gr.(%) KIS | 90 120 | 150 | 180 | 210 | 230
PDG | 64 | ftmin | 520 | 693 | 866 | 1039 | 1212 | 1328

AIRAC AMDT 49/17
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05 JAN 17

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CALI
POR INSTRUENTOS - OAC ALFORSOBONLLLAEEON
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 02
DECLICLO
CALI SIETE CHARLIE [CLOTC] 510 W/15
VAR: 0°8.2WiAfo
APP: CALI Aproximacion/Approach 119.1 MHz. ATIS: 115.5 MHz {Hﬂg@%ﬁ
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre/Tower 118.1 MHz. 18000
|| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | ]
: 0 ESCALA 5NM 5500 :
L 10km 15-DME-CLO _
i N03°3900" il
oo 4300 WO76°21'54 .
B ALT. MNM. SECT. ]
— 25 NM DESDE CLO-VOR T

ALTHGT: ft 7]
Distances: NM _
Marcaciones Magnéticas

AD
ALFONSO BONILLA ARAGON
3165

115.5-CLO

N03°24'07"
W076°24'20"

PPN/VOR-DME
114.5 MHz

Nota 1: Si alcanza 5500 antes de 15 DME/CLO. Puede solicitar viraje anticipado
para cruzar VOR/CLO con 14000 6 superior. ]

Nota 2: Si no es posible cruzar VOR/CLO con 14000 notifique al ATC antes del despegue. .
* Para proceder en la ruta W-15. Cruzar FIX/EDPES 16000 6 superior. .

** Para proceder en la ruta R-564 via OREGA. Cruzar FIX/MANGA 17000 6 superior. ]

_|N03°|10' L1 |W7TQSO‘| I B B R |W7?020I| [ B N |W7T10I ! |
Gr.(%) KIS | 90 110 | 130 | 150 | 180 | 200
PDG | 6.7 | ftmn | 611 | 746 | 882 | 1018 | 1221 | 1357

AIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 49/17
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AIP
COLOMBIA

VOR-DME

1155.CLO
N03°24'07"

W076°24'20"

! ’ A sopA @
i —\, '

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CAL
ALFONSO BONILLA ARAGON
POR INSTRUMENTOS - OACI oAT ARCD
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 02
DECLICLO
CALI SIETE DELTA [CLOTD]. 5°10W/15
VAR: 0°8.2WiAfio
APP: CALI Aprorimacion/Approach 119.1 MHz. ATIS:115.5 MHz %I\%%ﬁ
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre/Tower 118.1 MHz. 18000
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | =
6500 |
17-DME-CLO -
N03°40'59"
W076°21'34" |
B 25 A DESDE CLOVOR o 4300 1
- it S PALMA—,
i Marcaciones Magnéticas é\o l NDB 1
B 0 ESCALA 5NM O % o 2?'4-'PL ]
L =~ No3e35ar" |
: S3 / Wo76°2223"]
- 14000 .

AD
ALFONSO BONILLA ARANGON
3165

PPN/VOR
114.5 MHz .

N

EDPES |

Nota 1: Si alcanza 6500 antes de 17 DME/CLO, puede solicitar viraje anticipado al

VORICLO para cruzarlo 14000 ft 6 superior. -

Nota 2: Si no es posible cruzar VOR/CLO con 14000 notifique al ATC antes del despegue. _
* Para proceder en la ruta W-15 cruzar FIX/EDPES 16000 6 superior.

** Para proceder en la ruta R-564 via OREGA cruzar FIX'MANGA 17000 6 superior.

Gr.(%) | KIS | 90 | 110 | 130 | 150 | 180 | 200
PDG | 62 | fmin | 565 | 691 | 816 | 942 | 1130 | 1256

AIRAC AMDT 49/17
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COLOMBIA 05 JAN 17
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CAL
POR INSTRUMENTOS OAC ALFORSOBONLLAARAGON
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 20
ISOPA DOS BRAVO [1SOP28], et
POPAYAN SEIS BRAVO [PPNGB]. VAR: 0°8.2WlAio
APP: CALI Aproximacion/Approach : 119.1 MHz. ATIS:115.5 MHz #\H\H&%I%F\l
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre/Tower 118.1 MHz. 18000
il I | I I I I I I I I I | I I I I I I I I I | I I I I I I I I I | I I I I I I
B ALFONSO BOI?\IDILLA ARAGON % ]
» 3165 ]
—N03°30' —
[ ALl — & AS ]
I VOR-DME 2 NDB i
[ 115.5-CLO 240AS |
- Nog°3i12 | A
| N03024l07“ \ W076023l09" ]
i 25 AV DESDE CLOOR W076°24'20" ' T
i ALTHGT: ft ]
B Marcgéiséﬁggelalégr%ticas c@ ]
_—N03°20' Qv @ —_
B o ESCALA sy @O 2 Q% ]
B N ‘\Q 80 & ]
S 0 10Km v 2 ]
I o000 /Y 1
- T1-DME-CLO '\7ﬁ< 2000 1

N03°14'06" / T 11-DME-CLO
i Wo76°2858" /| NO3™319" -
L Noae10 K /, W076°26'42"
i S ]
| K | _
- / / .
| / / ]
! 10000 S 1
i ISOPA A S'S i
| 24-DME-CLO WS ]
—N03°00' // // —]
[ ) , ]
| // ll B
| (()/ -
N NS / |
= ) ~ ‘S ]
I ANKAS / / PPN/VOR-DME
_ \’ // V 1 145 MHZ .
—N02°50" / —]
: W76°50' W76°40' W76°30" W76°20' :
Gr. (%) KTS 90 110 130 150 180 200
PDG | 52 | ft/min | 474 | 632 790 | 948 | 1106 | 1211

AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 49/17
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AIP
COLOMBIA

CARTA DE SALIDANORMALIZADA-VUELO CALI
ALFONSO BONILLA ARAGON
POR INSTRUMENTOS-0ACI CAT- ABICD
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 02120
TULUA SIETE BRAVO [ULQTB] RWY 02, Reaid
TULUA SIETE CHARLIE [ULQ7C] RWY 20 VAR: 0°82WiAfo
APP: CALI Aproximacion/Approach 119.1 MHz. ATIS: 115.5 MHz AT
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre/Tower 118.1 MHz. 18000
i TOROL sBos
: / s :
= / 7 7 -
- V) / &ol, // .
X : _ ]
; @ & - \
I e W, -7 Lvos \ _|
< S :
N W-17 i
I N R O | L N Tl Bt } i
: SIPAR :
i VOR-DME Z
- 177000 -
I R = | Noge0524" ]
I S ' Wo76°1325" i
_ S8 _
L N03°50' ° Q- o —
i SR ¢ 3950 ]
- NN G .
- So N PALMA .
- N 4 NDB .
i < 2L 1
- N03°3541" .
- W076°22'23" .
I AS e
- K- NDB ALTHGT: -
i 249'AS Maroaéisoﬁggeﬁlégnéticas ]
[ atonse Bonita A / N03°31'12" T
L a6 J W076°23|09“ o ESCALA g5ym ]
[——N03°30" 0 10Km ]
‘i I I I N B | |W76520v| | S I [ | IW7TD1OVI L1 1 L1 1 1 IW7T00II L1 1 1 L1 -]
Gr. (%) KTS 110 [ 130 150 180 200
ATS | 49 fi/min 447 546 | 645 744 893 992

AIRAC AMDT 49/17
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CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CALI
POR INSTRUMENTOS-OACI ALFONSO BONI%:TAE/AB(/ESE
ICAQ STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY (2
DECL/CLO
SIGIR TRES ALFA [SIGI3A]. 510W/15
VAR: 0°8.2'W/Afio
APP: CALI Aproximacion/Approach 119.1 MHz. ATIS: 1155 MHz AR
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre/Tower 118.1 MHz. 18000'
I I I I | I\\ I I I I I I I/ I | I I I I I I I I I | | | | |
B % 7 8000 ESCALA 7
- I NO3°3957" ° N
B 22 .7 W076°28'49" 0 10km
i A | :
/
- AN 4800 y ]
- - 15-DME-CLO T
B «\, / N03°38'59" 1
B hig \ W076°21'38" 1
—N03*40' N —
-0 11000 \ & -
- SIGIR \ S i
i 24-DME-CLO i
i 6500 ]
— PALMA
' oY |
D \ -0 / = ]
CAL— %, & 9 N033541" | 1
VOR-DME G / W076°22'23" I —
115.5-CLO j 7
e I —
NO32407" / —E -
N ALT MNMLSECT. W076°2420" I 240-AS | -
u 25 NM DESDE CLO-VOR - ]
B ALT/HGT: ft N03031 19" |
= Marcz?éis;ﬁggelaégr’:/léticas w —
B Nota 1: Abandonar NDB/PALMA con 6500 6 superior 6 subir en la espera ]
—N0320 de PALMA para abandonar con 6500 6 superior. 1
B Nota 2: Si no es posible cruzar NDB/PALMA con 6500, notifique |
B al ATC antes del despegue. y
B *MNM ALT 6000. 1
i Nota 3: Para proceder en la ruta W-1 cruzar FIX/SIGIR 12000 ft o Superior. |
- W76°40' W76°30" W76°20' ]
| I I I I N N S | [ I N [N (N SN | I I S |
Gr. (%) KTS 90 710 | 130 | 150 | 180 | 200
ATS | 46 | ft/min | 419 | 512 | 606 | 699 | 838 [ 932

AIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 49/17
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AIP AD 2 - SKCL - STAR 1

COLOMBIA 05 JAN 17
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO CALI
ALFONSO BONILLA ARAGON
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICID
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RIWY 02
DECLICLO
MANGA OCHO [MANGAS]. 510" WH5
VAR 0°8.2' Wiksio

APP: CALI Aproximacion  Approach 119.1 MHz. ATIS: 115.5 MHz {Hﬂg&%ﬁ
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.1 MHz. 18000

— | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | I

- — CALI .

: woRove | SRR

- A

B Alfonso Bér?i//a Aragén 1.1.5 5.C.|:.O /B‘i‘)@ A -

| 3165 N03024v07u -7 —

- W076°24'20" o .

- rng) _

| ovao 17000 |

MANGA

7-DME
N03°27'20"
W076°18'06"

—N03°20 |
ALT. MNM. SECT.

B 25 NM DESDE CLO-VOR|

B ALT/HGT: ft 7]

= Distances: NM -

- e Marcaciones Magnéticas

N03°17'09

B W076°23'23" .

i ESCALA 7

- MAX 190 KIAS T
T T T T T T

B (|) 10|Km 7]

= W76°20' W76°10 -

AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 49/17
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STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO CALI
ALFONSO BONILLA ARAGON
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICID
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 02
DECLICLO
ISOPA DOS ALFA [ISOP2A]. 5"10WN5
VAR 0°8.2' W/Afio
APP: CALI Aproximacion/Approach 119.1 MHz. ATIS: 115.5 MHz {\lgmgl&%ﬁ
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre/Tower 118.1 MHz. 18000'
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | -]
B ‘V VOR/DME l CLO fonso gﬁa ragon ]
- REQUERIDO P .
—N03°30 g —
L ALT. MNM. SECT. ]
25 NM DESDE CLO-VOR
B et ___ _
B Marcaéiso?\ggel\ilégnéticas 5700 7]

i CALI— |
VOR-DME

- 115.5-CLO i
| 0| NO3°24'07" |
WO076° 24 20" ]

B 102 - 3-DME-CLO |
i N03°21'09" ]
i WO076°24'49" 1
I 18-DME-CLO i
N03°07'43" ]

i W076°31'55" IAF i
I 9000 —
B 15-DME-CLO 1
= N03°09'15" .
B 10000 WO076°26'47" N
B ISOPA .
i 24-DME-CLO 1
i o ESCALA sy |
_—N03"00' /4 0 10Km __

|

AIRAC AMDT 49/17 AlS COLOMBIA
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STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO CALI
POR INSTRUMENTOS - OAC ALFORSOBONILLA RAGOY
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 20
DECLICLO
TULUA OCHO ALFA [ULQ8A]. 510Wit5
VAR 0°8.2' Wiksio
APP: CALI Aproximacion / Approach 119.1 MHz. ATIS: 1155 MHz. {\lgmgl%l%ﬁ
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.1 MHz. et
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | I_
B TULUA N
B VOR-DME 1 6000 N
i 117.7-ULQ 14000 -
i N04°05'24" ]
WO076°13'25"
i ALT. MNM. SECT. 124X ]
25 NM DESDE CLO-VOR o
| ] V —]
N0 oo N S —
= Marcaciones Magnéticas -
- VOR/ULQ Ny -
- DME / CLO S .
- REQUERIDO < ]
i 8000 1
L No3's0 25-DME-CLO  _
B N03°48'42" i
WO076°19'11"
- Lr) -
- IF NS y
i 6600 ‘A\' ]
20-DME-CLO ]
N03°43'54"
: WO076°20'51" PALMA __ :
—N03°40" 2l7\l4|-D-EL —
i N03°35%1" 1
i W076°22'23" ]
i Affonso BénDi/Ia Aragon ESCALA  5nm i
B 3165 7]
B 10Km N
B W76°30' W76°20' W76°10' N
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |

AIS COLOMBIA
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CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO CALI
ALFONSO BONILLA ARAGON
POR INSTRUMENTOS - OACI ST ABCD
ICAQ STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 02
DECLICLO
DAKOP SEIS ALFA [DAKO6A]. 510Wit5
VAR 0°8.2Wikfo
APP: CALI Aproximacion / Approach 119.1 MHz, ATIS 115.5 MHz {\F%[\Hglglgﬁ
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.1 MHz. 18000
_II|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIII|IIII
: — CALI — Alfonso B?nDi//a Aragén
= VOR-DME 3165
- 115.5-CLO /
B N03°24'07"
—N03°30
[ WO076°24'20"
— ALT. MNM. SECT. 5700
— 25 NM DESDE CLO-VOR
- Dianose N 14000
B Marcaciones Magnéticas 15-DME-CLO
- N03°15%42"
" o520 WO76°36'47

12471

A
N03°18'38"
W076°41'41"

IIIIIIIII|IIIIIIIII
P4
S
w
>
=
o

p4
o
w

o
o
[=)

B 15-DME-CLO 3-DME-CLO
= N03°09'15" N03°21'09"
B W076°26'47" W076°24'49"
_—N02°50

[ ESCALA

- VORI/DME/CLO PR s
— 7 T T T T T 171

- REQUERIDO g, ok
: W77°00' W76°50' W76°40' W76°30' W76°20'

AIRAC AMDT 49/17 AlS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKCL - STARS

COLOMBIA 05 JAN 17
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO CALI
POR INSTRUMENTOS - OACI ALFONSO BON'%AZ%?%
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 02

DECLICLO
TULUA CINCO DELTA [ULQSD]. 510W/15
VAR 0°8.2W/Afo

APP: CALI Aproximacion / Approach 119.1 MHz. ATIS: 115.5 MHz %/T\Hg%%ﬁ

TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.1 MHz. 18000
[ | | T T T | T T T | T T T T T T T | | |
" VORIDME-ULQ VORDME | 5
~  VOR-DME/CLO 117.7-UL i
: REQUERIDO '\i.04.0(.).5l2.4_" :
- W076°13'25" .
——N04°00 o ALT. MNM. SECT. ]
: P 25 NM DESDE CLO-VOR :
B S ALTIHGT. -
~  Cruzando R-111° VORICLO Vacscones egréicss ]
= inicie arco 7 DME/CLO. .
_—N03°50 @ —_
- § 13000 5
~  * Abandonar 7000 sobre el R-194° = 2%—5)3!\./I4%/'94I:Q .
- del VOR-DME/CLO 115.5 MHz NS0
_—N03°40 —_
E 5700 Alfornso B/?)r[:illa Aragon ‘OOQ 8000 E
: TOMEICLO
- 115.5-CLO W076°17'36" ]
C %% | N03°24'07" =
| W076°24'20" i
B 0 ESCALA syy -
: i I T II T II T II II T | :
[—N03°20 N03°17'09" 0 10Km —]
- W076°2323" .
- MAX 190 KIAS ]
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AIP AD 2 - SKCL - STAR 6
COLOMBIA 30 MAR 17

STAR RNAV

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO CALI
ALFONSO BONILLA ARAGON

POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICID

ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RNAV (GNSS) Rwy 02

ANKAS DOS ALFA [ANKA2A], ASIKO DOS ALFA [ASIK2A], BUENAVENTURA DECLIARP

TRES DELTA [BUN3D], DAKOP DOS BRAVO [DAKO2B], ISADI DOS ALFA [ISAD2A], 51348"W/15

OREGA TRES ALFA [OREG3A], POPAYAN DOS CHARLIE [PPN2C], VAR 0°8.2'W/Afio

TULUA DOS ECHO [ULQ2E].

APP: CALI Aproximacion / Approach 119.1 MHz. ATIS: 1.5 MHz %mgI%I%EN

TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.1 MHz 18000'

|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIII II|IIIIIIIII|IIII|:
NOSZ0 A THGT: f
Distances: NM 11000 16000

Marcaciones Magnéticas ASIKO TULUA

117.7-ULQ

10000 PN
BUENAVENTURA | ©
113.8-BUN

17000

NO03°50'

ALFONSO  ~—|
BONILLAA.  ~—|
3165

10000
USEVU

*9000
NO03°20" LOMIM
200 KIAS MAX
(IF)
13000
PUPRI

15 0 ;;
22775 (ISADI 2A)
16000

OPLOV

9000 CERTIFICACION
MUKIX RNAV 1 REQUERIDA
200 ;(Ilé\\s MAX

NO02°50'

GNSS REQUERIDO
11000 *LOMIM: 9000 O SUPERIOR
g 4, TORD RS
Sy S5 SOBRE LOMIM
, EscALA Ké 11000 *NIGRU
' FOPAYAN  OREGA 3A: 11800 O SUPERIOR
MWH'MMW _ TULUA 2E: 11000 O SUPERIOR
_ 10000 114.5-PPN

0 20 40Km ANKAS §
W77°00' W76°30" W76°00' W75°30" E
]
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COLOMBIA 05 JAN 17

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA CAL

VUELO POR INSTRUMENTOS OAC NS0 BON

ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RNAV (GNSS) Rwy 20

ETALO DOS ALFA [ETAL2A], KIKUM DOS CHARLIE [KIKUZC], 5%%%%5’5

SIPAR DOS ALFA [SIPA2A], TULUA TRES FOXTROT [ULQ3F]. VAR DB 2o

APP: CALI Aproximacion / Approach 119.1 MHz. ATIS: 115.5 MHz. {Hﬂg%ﬁ

TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.1 MHz 18000

ALTHGT: ft 10000
Distances: NM PEREIRA
Marcaciones Magnéticas 116.9-PEI|

FL200

NO4°3(0'

—N04°20'

—NO04°10'

TULUA o
17-7-0LQ v '\%\1‘*\

—N04°00'

—N03°50'
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B AD

B Alfonso Bonilla A.

- 3165

- /

—N03°30"

N 0 ESCALA DME - DME ]
- |ﬂ1‘rr‘rHTFrH1‘rr'q NO AUTORIZADO ]
- 0 10 20 Km -
B W76°40' W76°30' W76°20' W76°10' W76°00' W75°50' N

AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 49/17



AIP

COLOMBIA

AD 2 - SKCL - STAR 7

05 JAN 17

L AVNY X 002 +00S. X el (ET°9€2) oTV2 a4 125710.02,920 WLE€°60,67.£0 (dvi)odann ET
L AVNY X X +000Z) X i (,0T"9€2) oT¥Z X 2182 60 920 .Gl .96 .0 Insig 41
| AVNY X X +000G ) X zl (,0T'922) .T¥2 X .28'8€ €0 .9/0 .01 .00 .0 VINTINd 41
L AVNY X X +0005 ) X X X X W0.€5.520 £6.90,70 dvdIS ]
0Z AMY VZ ¥VdIS ¥V.1S
L AVNY X 002 +006/ X 8l (,€1°202) 2202 a4 .25'10,02,920 .L€'60,67.€0 (4vi)odann 41
L AVNY X X +00001) X X X X \SZ.£1.920 72,5070 01N "OA 4l
0Z AMY 4€ VNNl ¥VLS
L AVNY X 002 +006/ X 8l (o¥T'28T) 26T g4 15710 02 920 €60 67 .€0 (4vi)odanw I
L AVNY X X +00001 X €z (TT'28T) 26T a4 Sv 21 910 .80 .20 o0 NSINA ET
L AVNY X X +00214 X X X X 6% 71 920 .62 0€ .70 INAMIM ]
0Z AMY 292 NN)IX ¥VLS
LAVNY X 002 +00G/ X 0l (,00°ZPT) oL¥T E 12G10,02.920 WL €'60,67.€0 (dviodani ETl
| AVNY X X +000Z) X i (.SY°OVT) oGP T a4 ,60.92,920 ,20./G.€0 13MO1 41
L AVNY X X +0005 ) X oL (0T'2ZYT) .SPT a4 .62.0€,920 7€.20.70 VISV ET
L AVNY X X +0005 | X X X X WL1.9€.920 L£7.01 .70 P XAE] ]
0Z AMY VZ O1V.3 4V.iS
(N) . i
(s1y) +00°0/.0/.0 | . 00°0/.0/.0 | OAQIMUOIINA
AVN -/ AV | + ArvydIA 13a SOLNNd L) .w INY3L
VdA avaidoian o4/ a4 (AIMSIHM) (3LUON) 3a OLNNd
30 4¥3d aniiLiv NOI223dIa JYLN3 oaniny HLlVvd
3ad 3LINNM dnlioNO1 aniiivi JUEGNON
VIONV.LSIa

0ZAMY (SSNOD) AVNY VLS / TONS
NOSVYV VT11INOE OSNOATV/ITVI

AlS COLOMBIA

AIRAC AMDT 49/17
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COLOMBIA 05 JAN 17

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA CAL

ALFONSO BONILLA ARAGON
VIUELO POR INSTRUMENTOS OACI CAT- ABCD
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RNAV (GNSS) Ry 20
ASIKO DOS BRAVO [ASIK2B], BUENAVENTURA TRES ECHO [BUN3E], DECLARP
BURPA DOS ALFA [BURP2A], DAKOP DOS CHARLIE [DAKO2C], 5°1348'W/15
ISKUN DOS ALFA [ISKU2A]. VAR 0°8.2W/Afo
APP: CALI Aproximacion / Approach 119.1 MHz. ATIS: 116.5 MHz. {\F%[\Hg%%ﬁ
TWWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.1 MHz 13000

:|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIIII|IIIII:
A , ESCALA o
N04°10" D?Sli;- AI:GGST’\?M )1 18(1)’28 0 10 0km
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22
or 10000
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BUN 3E: 9000 ft O SUPERIOR
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= L LTIy IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIII

AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 49/17



AIP

COLOMBIA

AD 2 - SKCL - STAR 8

05 JAN 17

I AVNY X X +00SS o 9 (o27'66) o70T a4 WW1°€0.02,920 W9 PYLEV.E0 (41)90dIS 41
I AVNY X 00¢ +006. o 6 (,0626) .60 a4 1£8°/6.92,90 WL 9Lv1.€0 AININ 41
I AVNY X X +0006 X °14 (-05°G€) 070 a4 WJW1.9€:,920 JJIP.€0 dI9Is 41
I AVNY X X +000%L X 144 (-25°G€) 070 a4 409'26.06.920 W0€°22.¥2.€0 NANIN 41
L AVNY X X +000¥% ) X X X X uG€91.220 WIY.8¥.20 doMva 4l
02 AMYd 202 dOMVYA dVYLS
I AVNY X X +0099 o 9 (oL7°66) o70T a4 WJW1°€0.12.,920 W9 PYLEV.E0 (41)90dIS 41
I AVNY X 00¢ +006. <] 6 (,06°26) .60 a4 1£8°/6.9¢,90 WL 9Lv1.€0 AININ 41
I AVNY X X +0006 X €9 (-€5°LY) 0250 X JW1.9€,920 JJIY.€0 dIoIs 41
I AVNY X X +0006 X X X X W0¢.€2.LL0 46G.10.€0 NNMSI dl
02 AMY VvZ NNMSI dVY.1S
L AVNY X X +00GS ] 9 (oL7'66) o70T g4 W71'€0,02.920 W9 PLEY.E0 (4)90dIS EN
I AVNY X 00¢ +006. o 6 (,05°26) ..60 a4 4£8°26.92.920 Wl19LvP.€0 AININ 41
I AVNY X X +0006 X 63 (.€2°29) -T90 X JW19€,920 JSrPY.€0 9IS 41
I AVNY X X +0006 X X X X uWl1.92.410 WSECL.E0 vddng 4l
02 AMY VvZ vding dv1lsS
I AVNY X X +00SS o 9 (oL¥'66) o¥0T a4 JW1°€0.02.920 W9 PLEV.E0 (41)90dIS 41
I AVNY X 00¢ +006. a 6 (,05°26) ..60 a4 .£8°26.92,920 WLL'9L.v1.£0 AININ 41
I AVNY X X +0006 X v (.82'T0T) ,90T X WW1.9€.920 JbhrY.€0 dI9oIs 41
I AVNY X X +00001} X X X X W£1.65,920 WL €6Y.€0 NNg 4OA Ell
02 AMY 3€ VINLNIAVNING dVILS
I AVNY X X +00SS o 9 (oL7'66) o70T a4 JW1°€0.02,920 WO PYLEV.E0 (41)90dIS 41
I AVNY X 002 +006. a 6 (,06°26) .60 a4 4£8°/6.92,90 WL 9Lv1.€0 AININ 41
I AVNY X X +000} 1 X ve (.€S'6VT) o¥ST X JW1.9€,920 JJIY.€0 dIoIs 41
I AVNY X X +000L 1 X X X X uCC.£9.920 WB2.1L.70 OMISY dl
02 AMY 92 OMISVY dV.1S
(WN)
(s1M) +00°0/.0/.0 |..00°0/.0/.0| OQINAOIIY
AVN -1V + arviiA 13a SOLNNd L) .w Wy3L
VdA avaidoian od/ a4 (A3IMSIHM) (3LYON) 3a 01NNd
3a Jy3d an.iiLiv NOIJ23dI1a JUIN3T oanny HLvd
3a 3LINI anlioNo1 anliiivi JULGINON
VIONV.LSIa

0ZAMY (SSN9) AVNY ¥VLS / TIIAS
NOSVYV VT1INOEg OSNO41V/ITVI

AlS COLOMBIA

AIRAC AMDT 49/17



AIP
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COLOMBIA

01 MAR 18

STAR RNAV

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA CALI
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI ALFONSO BON'%:‘{\;RJAB%}Q
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RNAV(GNSS) RWY02
DECLIARP
ESARO UNO ALFA [ESAR1A] 06° Wi17
VAR: 0°9WiAvio
APP: CALI Aproximacion / Approach: 119.10 MHz %ﬂﬂsﬂ&%ﬁ
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower: 118.10 MHz. 18000

III|IIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIII||'.

NO3°40'

w0 T
000 .%
15300 1
1 ALT. MNM. SECT. 2l
25NM DESDE CLO-ARP| #8

ALTHGT: ft

Distances: NM
Marcaciones Magnéticas ;.

¥y, R
N L wer 0 e

CL802
Max 240 KIAS

N02°50'

B o / 7 o~
Wi W76°30 W Lot 77\ W7600
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AIP AD 2 - SKCL -IAC 1

COLOMBIA 05 JAN 17
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI CAL
ICAO INSTRUMENT APPROACH ALFONSO BONILLA ARAGON
CAT: ABICID ILS CAT: |
ELEV. AD: 3165, THR 02: 3155 RWY: 02
APP: CALI Aprorimacion/ Approach 119.1 MHz. GND: Afonso Bonila Aragén 121.9 MHz. DE)E%L\//'\/F/’{\SS
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.1 MHz. ATIS: 115.5 MHz. VAR 0°9WiAio
I A 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 .'I. 1 | 1
- s VOR / DME / CLO
i [ & REQUERIDO

= ~
|| - - :l"m
LT
[ wmon & FL2 [ IS ]
i Digtanoes: NM i -~ S 109_9-|_PAS
[ Marcaciones Magnéi N N03°33'31"
| W076°22'44"

N03°3112"
W076°23/09"

IAF/FAP  *

CALI—
VOR-DME
115.5-CLO
N03°24'07"

W076°24'20"

+
6400

S
RN

$
§ PROHIBIDO UTILIZAR LAS ~ o
| Y ESPERAS DEL VOR/CLOY EL NDB/PL i
ESCALA s SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL |
0 win Wrgsgor < 3 DME/CLO W76°20' w7 |
|

||||||||||||||||||||||||||||||||
IF MM

[/ JAF/ NDB/PL
3 DME/CLO VOR/DME/CLO 7.1 DME/CLO 11.7 DME/CLO
0.61 D:ME/GP Alttud de
6000(2848) | . 6000(2848) Transicion 18000
|
|
|
RDH-50 | 4 -——=7
| PAPI5.2% Ne—~ . RWY02:3155
NMAL THR RWY 02 AL T T T T T T T T T =T TTTT T T T [ REFHGLATTHR

APP FRUSTRADA: ASCENDER CON RUMBO 015° HACIA EL CIRCUITO DE ESPERA NDB/PL HASTA 6000 FT.

MISSED APPROACH: CLIMB HEADING 015° TO HOLDING PATTERN NDB/PL TO 6000 FT.

C| ILSCAT!I |GPINOPERANTE| CIRCULAR MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,

A DA (H): 3355 (200) | OCA (H): 3560 (405)|  CIRCLING Vertical distances in ft and VIS in meters.

T 7o TAs 0T [ Full T AS Ut | OcA ] [/sBinaD) ** ALS INOPERANTE 1200 Mts.

A 1400[2100(377912400 VORALMM 7.1 NM ALTITUD VS DISTANCIA DME / GP
B (605) GS [ 90 | 110 [ 130 [ 150 [ 180

c|800(120 3970 oo micseg| 444 | 352 (37 [ 250|222 || 7 1 65141312} 1
[ 1600(2300] nri ) (3800| e 444 1 Jio2 } S17 | 200 |

D (805) [ ftimin | 478 | 584 [ 690 | 796 | 955 | ft |53645048]4732441614100[3784|3468
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AD 2 - SKCL - IAC 2
05 JAN 17

AIP
COLOMBIA

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI CALI
ICAQ INSTRUMENT APPROACH ALFONSO BONILLA ARAGON
CAT: ABIC/D VOR
ELEV. AD: 3165, THR 02: 3155 RWY: 02

APP: CALI Aproximacion / Approach 119.1 MHz. GND: Alfonso Bonilla Aragon 121.9 MHz.

DECL/CLO
510WH5

TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre/ Tower 118.1 MHz.  ATIS: 116.5 MHz. VAR 0°8 2Wikio
i T T T T T T T | T 5::5I T T T 1 T T T | T T T T T T T 61‘00 T |
3
B LMA 2
i NDB S g
i 274-PL & Y
| N03°35'41" MRV A r
W076°22'23" I . =

| ALT. MNM. SECT. B uns | .
| |25 NM DESDE CLO-VOR | S8 S // o J
e [ o [ 852 2 pyerco 2
i arcaciones Magnétigas / 6000 o §§ -\ REQUERIDO 83_95 |

¥ ND s \
B \ a
B . i
- o / W nos__ .
- 7 Affonso Bonilla aragon R / 24@?68 i
o330 316 ) NO03°31'12" .
B N Y W076°23'09" d
B I ) i

I = |
I S IAFIFAF ¢ 8 -
/)y CAL|

B o VOR-DME ]
- 1155.CLO ]
[ < N03°24'07" i
i S \W076°24'20"] 00 7

5 ! |
F—N03°20 2 g
7 PROHIBIDO UTILIZAR LAS

0 ESCALA

5NM

X
i 10k W76°30"

ESPERAS DEL VOR/CLO Y EL NDB/PL
SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL.

W76°20" W76°10"
77/ M e G N | I T Sy Ty S T

3 DME/CLO

PAPI 5.2%

IF AFIFAF
3DME/CLO VOR/DME/CLO

11.7 DME/CLO

1
NDB/PL
NDB/AS
Altitud de
Transicion 18000

6000(2848)

075, N

e
-
-_—
-
-
-—

RWY 02: 3155

NM AL THR RWY 02 L]

3560 (405
I !Jl !

Pl | s vl S WD REF HGT: ALT THR

APP FRUSTRADA:

MANTENER RUMBO 015° HASTA CRUZAR NDB/AS. LUEGO INICIE ASCENSO HACIA EL
CIRCUITO ESPERA DEL NDB/PL HASTA 6000 FT.

MISSED APPROACH:

MAINTAIN HEADING 015° UNTIL CROSS THE AS/NDB. THEN START CLIMB TO THE HOLDING
PATTERN NDB/PL TO 6000 FT.

DIRECTO
OCA (H): 3560 (405)

CIRCULAR

MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,

CIRCLING

FULL ALSOUT

OCA ()

VISIBILIDAD

1400 | 2100

3770(605

Vertical distances in ft and VIS in meters.
* AYUDAS VISUALES EN SERVICIO.

2400 Gs [ 90

FAF A MAPt 6.7 NM

110

ALTITUD VS. DISTANCIA DME / CLO

130 | 150 | 180

1600 | 2300

Ol0[@®[>[4>0

3970(805

3:39

3.06 241 214 |INM| 1] 2|3

4156

min:seg 4:28
3800 Ift/mid 478

584

5359

690 | 796 | 955 | ft

5043|4727

4411]4095|3779
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CAT: ABIC/D

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI
ICAQ INSTRUMENT APPROACH

ELEV. AD: 3165, THR 20: 3165

CALI

ALFONSO BONILLA ARAGON
VOR

RWWY: 20

APP: CALI Aproximacion / Approach 119.1 MHz. GND: Atfonso Bonilla Aragon 121.9 MHz.
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.1 MHz. ATIS: 115.5 MHz.

DECL/CLO

510WN5
VAR 0°8.2'\W/Afio

ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE CLO-VOR

ALT/HGT: ft
Distances: NM
L. Marcaciones Magnétic

5000
GND

AD
10.5 DME/CLO  1Aifonso Bonilla aragén / 2.7.4'|.DL
J 65/ N03°35'41"
. W076°22'23"

o1
| '43'
D

~I

REQUERIDO

DME/CLO

CALI

VOR-DME

115.5-CLO

N03°24'07"
WO076°24'20"

PROHIBIDO UTILIZAR LAS
ESPERAS DEL VOR/CLO Y EL NDB/PL ™|
SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL

-1

MANTENER MINIMO PDG 4.3% HASTA 6000 FT.

0 ¥ wrgie AN ]
1 1 1 1 1 1 1 I\ 1 | 1 1 1 1 1 1 1
NDB/PL FAF IF
VOR/DME/CLO 11.7DME/CLO 15 DI\{IE/CLO 20 DME/CLO
6000(2838) | o4 1\ 6600(3438)
Altud de ~ o0 WA B\ [
Transicion 18000 <~ - 10.5 DME/CLO |
7, 95 ° R o |
DO | \s0001838) !
~d
PAPI 5.2% | 3570 (405) IRWY 20: 3165
NM AL THR RWY 20 IR NN
APP FRUSTRADA:  PSCENDER CON RUMBO 195° HACIA LA ESPERA VOR-DME/CLO HASTA 6000 FT.

CLIMB ON HEADING 195° TO THE HOLDING PATTERN VOR-DME/CLO TO 6000 FT,

MISSED APPROACH: PDG MIN 4.3% TO 6000 FT,

C DIRECTO CIRCULAR MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,

A| Straight in landing CIRCLING Vertical distances in ft and VIS in meters.

T ocAm | VisBiioAD | OCA(H | VISBLDAD * AYUDAS VISUALES EN SERVICIO.

A FAF A MAPt 4.5 NM ALTITUD VS DISTANCIA DME / CLO
B| 3570 2100 [S770(805) 2400 |5 [ 90 [ 110] 130 [ 150 [ 180 Nl 11112 113 T1a | 15
C| (405) 2300 $970(805) 3800 min:seg| 3:04 | 2:27 | 2:05 | 1:48 | 1:30

D [ftmin| 478 | 584 [ 690 | 796 | 955 | ft [3728|4066 |4364|4682|5000

AIS COLOMBIA
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AIP AD 2 - SKCL -IAC 4

COLOMBIA 05 JAN 17
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI CAL
ICAQ INSTRUMENT APPROACH ALFONSO BON%AZ%?SQ
ELEV. AD: 3165, THR 02: 3155 RNAV (GNSS) Rwy 02
APP: CALI Aproximacion | Approach 119.1 MHz. ATIS: 115.5 MHz 5253%/%?5
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.1 MHz VAR 0°6.2Wikito
— T T T T T 11 [ [ | T T T T T
B [l
- s %’/}
B GND, 2
| ALT. MNM. SECT. ﬁ
| 25 NM DESDE CLO-ARP, ’?0
= ALTHGT: S<S \ 5000
— Marcgéisggggeﬁl'ag#éticas ) POTRU
- RWY02 @é (MAHF)
— (MAPY)
_—N03°3O A ALT. MAX
'~t‘.>Q .
S3 EN LA ESPERA DE

APROXlMACég% FRUSTRADA
TODAS LAS CATEGORIAS

B e
B (<X}
— 6000 4800
B LOMIM Y = KOGLO
(F) AsE (FAF)
—N03°20 SKR5 ey R
= 8000 S §8
| ND /\_/“ DME / DME
= NO AUTORIZADO
| o
B < 9000
| / MUKIX o ESCALA 5w
V (1AF) b
0 10Km
7 W76°30. W76°20" W76°10'
——N03°10'
I T O | I I I A | rra 4t 11111 | | |
MUKIX Lowm KoGLO RWY01
a0 7 i i ki
] | | |
: 075 2 ) 29 : 6000 : 11 bK/IL/’TPHROW: 7 P(%-lr‘;fj
| | | gl
I I 0751). 4800 1y _ ,’Q’\B
| | ) - RDH 50
1 I 3se0405) | ocam) it RWWY 02: 3155
REFHGT:ALTTHRE & & & & & b & o o & ¢ & 01T 0 3 77 NM AL THR RWY 02

APP FRUSTRADA: MANTENGA RUMBO DE PISTA 015° HACIA EL CIRCUITO DE ESPERA POTRU Y ASCIENDA A 5000 PIES
MISSED APPROACH:  MAINTAIN RUNWAY HEADING (015°) TO POTRU HOLDING AND CLIMB AT 5000 FT.

e an oo e NM | 5 | 4 | 321
iniseg 320300 (230 [209] 153|140
1600 | 2300 3970 (805)3800r myin [ 478 530 {636 | 742 [ 848 954 | ft |4800144824164/3846/3528)

2 ot A'ﬁ”é}{) g %:;g;;':g MNM AD: Distancias vertcales en pies y VIS en metros, Vertcaldistances in ft and VIS in meters.
; R FAF TO MAPt S5NM | 7iTupE vs DISTANCE GNSS TO THR 01
] 1400 | 2100 [3770 (605)2400, GS | 90 | 100 | 120 | 140 | 160 | 180

C

D

AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 49/17
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HOdV dNY | X 00Z 000S X 99 (.S8°600) -STO o4 W£E 61,12 940 W97 21.8€ -€0 (dHVYIN) NY.LOd 41
HOdY dNY | o€ X 09S¢ X S (-S8°'600) -STO o4 JV7'20.£2 5920 WEC L1 LE LE0 (1dVIN) Z0AMY 41
HOdV dNY | X X 008 X S (-58'600) -STO g4 .69'€G.£2 920 41671692 .£0 (dv4) 0190M 41
HOdV dNY X X 0009 X 8'6 (-58'600) -STO a4 WV0'Sh.¥2 920 .00'9G.1.2 .£0 (1) NINO1 41
HOdV dNY | X X 0006 X X X g4 .66'62.92 920 .£2°91.21 €0 (VDXINNN 4l
(INN)
(s1M) +00°0/.0/ .0 «00°0/.0/.0 oauo023y
AVN -/1v/+ |3rviin13al solNnd (L) N od INY3L
VdA | avaidsolan (AIMSIHM) (3LYON) 3a OLNNd
3a Jy3ad anliiLiv | NOI223uI1a JYLN3 ognny /a4 HLvd
3a 31N VIONV1SIa an.LioNoO1 andiiivi JULNON

Z0 AMY (SSND) AVNY IVI / 1IMS
NOSViV VT1INOE OSNO41V / ITVD
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AIP AD 2 - SKCL -IAC 5
COLOMBIA 05 JAN 17

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI CALI
ALFONSO BONILLA ARAGON
ICA INSTRUMENT APPROACH AT ABCD
ELEV. AD: 3165, THR 20: 3165 RNAV (GNSS) - Z RWY 20
APP: CALI Aproximacion / Approach 119.1 MHz. ATIS: 115.5 MHz 5%%%%?5
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.1 MHz VAR 078 2WiAfo

T
—N03°50'

A0 T T T 11 L

||ISKR5|||

o ESCALA gy

(IAF)

W

o

ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE CLO-ARP

5500
MAX 200 Kias

ALTHGT:
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

|||||||||
=z
S
9
=
S

o~
(0]
o
o
II|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|I

SUNSO
(FAF)
RWY20
L N03°30 (MAPY)
6000
LOMIM
(MAHF)
DME / DME
NO AUTORIZADO
76°30 Wr6°20 w7610
o e 14
RWY19 SUNSO SIPOG MUDRO
(4P) 7 i o _—
L(%/FI)W A - . :1 1 N‘r?%mg : 9500 | ,\950 :
T~ 79 Lo o !
|
|

1
1
1 D
~ 520l
<~ -:// 1

h‘.':- OCA(H) | 3570 (405) I RWY20:3165
REF HGT: ALTTHR 0 1 5 3 4 & & 1 b & o b o135 45 5 NMALTHRRWY20

2 3 7
 WANTENGA RUVBO DE PISTA 195" RACIA EL CIRGUITO DE ESPERA LOMIM Y ASCIENDA A 6000 PIES. MANTENGA
APP FRUSTRADA: i MINIMO 3 5% HASTA 6000 FT.

MISSED APPROACH: MAINTAIN RUNWAY HEADING (195°) TO LOMIM HOLDING AND CLIMB AT 6000 FT. MAINTAIN PDG MIN 3.5% UNTIL 6000 FT.

1
1
I
1 RDH 50
1

LNAV g;;gzlna; MINM AD: Distancias verticales en pies y VIS en mefros, Vertical distances in ftand VIS in meters.

CAMH VS | OAK |18 FAF TO MAPt 5 NM ALTITUDE V'S DISTANCE GNSS TO THR 19
2100 3770(605)2400 GS | 90 100120 | 140160 | 180

s minsed 320 00230 [209] 153 g [NV | 5 | 4 | 3 | 2 | 1
2300 (3970 (805) 38007 i | 4781 530 | 636 | 742 [ 848 | 954 | ft |48001448214164/3846/3528
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HOdV dNY X 002 +0009 X 1 (-58'68T) 56T o4 70'Sr 72090 .00'9G.T2.£0 (3HYIN) WINO1 4L
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HOdY dNY X X + 008 X [3 (-58'68T) oS6T g4 7 15120920 £0'6T.8E.0 (4v4) OSNNS 4L
HOdV dNY X X +00SS X 9 (,58'68T) oS6T g4 FTE0.TC 9.0 JOVT.ENLE0 (31) 90dIS 4L
HOdV dNY X X +00S. X X X g4 /570,020,920 .TE'60.67.£0 (4v)odani T
(s1) (WN) .00°0/,0/50
-1V [+ ACVHIA (o) oW .00°0/,0/50 0aIy4023y 3a
AVN 30 443d VdA avanoaa SOLINNd IHINI o4/g4 (AINSIHM) NY3L H1vd
T andLiLy 130 NOIDD3NHIA AN oganny e (3L4ON) ANLILYT | OINNd ~ FHIWON

0Z AMY Z - (SSN9O) AVNY IV / 1OMS
NOOVYY V11INOE OSNOATY / ITVD
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SKCL/ CLO CALI, COLOMBIA
CAT: ABICID ALFONSO BONILLA ARAGON
ELEV. AD: 3165, THR 20: 3165 RNAV (RNP) - Y RWY-20
CALI Aproximacion/Approach ATIS ALFONSO BONILLA ARAGON Torre/Tower
119.1 MHz 115.5 MHz 118.1 MHz
. TRANS LEVEL;

OCA (H Final AD ELEV 3165' FL 190 DECL ARP
RNP AR APCH | = 3451 (§1%') APCHCRS THR 20 3165 TRANS ALT Ao hatT
APP FRUSTRADA:  MANTENGA RUMBO DE PISTA195° HACIA EL CIRCUITO DE ESPERA DE LOMIM

EN ASCENSO A 6000 PIES. PDG MIN 3.5%

MAINTAIN RUNWAY HEADING 195° TO LOMIM HOLDING, CLIMBING TO 6000 FT
PDG MIN 3.5%

Alt Set: PULGADAS / INCHES

1. AUTORIZACION REQUERIDA 2. RF REQUERIDO

3. Procedimiento no autorizado, cuando no se reciba el ajuste altimétrico.

4. Procedimiento no autorizado en la noche cuando el VSGI esté inoperativo.

5. Para sistemas Baro VNAV no compensados, procedimiento no autorizado bajo 18°C

o por encima de 33°C.
IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII

MISSED APCH:

T
_ DE OREGA
— 26NM ]
| N03°02'57" _|
— 2762 ° W075° 29' 48" _|
- 7.5 o0/ 21716 /\10900FT D
- SK(R)5 ’ ]
| 0350 6500 —
— GND —
— 7 7500 10500 13000 —
— 20 CL403 CL402 CL401 CL400 ]
N MAX 210 KIAS (1AF) 1
— fbj \ 5500 —
— SK(R)-5 Sw  SIPOG ]
[—03-40 5000 v (IF) -]
— GND -]
- 23 4800 —
— S SUNSO -
— (FAP) T ]
= RS | ]
- MA@/YZO MISSED / —
- 85 KIAS APPROACH | —
L 03-30 / / —
- 14 | _
G 2 & Lomm N ]
~ gol\?g | 6000 (MAHF) € ] .
L ,V LOMIM b 8Sh _|
o (MAHF) S ex
— ) &) ISy -
L 0320 2§58 ISR =7 ]
— | SV N_~ —
: 076:30 A i / 076-20 076-10 076-00 075-50 __
L 111 | I | | NI I | | Y | | | I I | | |
CL402 CL401
10500 13000
RWY20 SUNSO SIPOG CL403 | | |
PR R N . . .
6000 280 500 I I I
VDP
< 35y I osnw | | | | |
1952 _ | THIRZO | o | | | | |
(TCH 50) Tl | % | | | | |
THR20 3165 PAPI5.24% | ocAH) 4.2] 5 | 5 | 8.3 | 75 | 11 |
5 10 15 23.6 31.1 42.1
RNP 0.30 Segmentos Inicial e Intermedio/Initial and Intermediate Segments:|
Vo E RNP 0.50
OCA (H) 3480 (31 5 ) Vertical distances in ft and Vis. in meters

Gnd Speed- Kts| 90 {100 (120 {140 [160|180

1400

Descent Angle 3° 1480 |530 |640 {750 |850 960

o[>
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AIP
COLOMBIA

IAC RNAV
CALI

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI

ICAO INSTRUMENT APPROACH ALFONSO BONILLA ARAGON

CAT: ABICID ILSY CATI

ALT. AD: 3162, THR 02: 3152 RWY 02
DECLIARP

APP: CALI Aproximacion/Approach: 119.10 MHz. GND: ALFONSO BONILLA ARAGON 121.9 MHz. 6 Wite
TWR: ALFONSO BONILLA ARAGON Torre / Tower 118.10 MHz. ATIS:115.5 MHz. VAR: 0°9' Wikfo

e

7
A4
4
Z
Z,
z

)

Z
4
Zhn
;
7
o=

NN

=

RNAV-A
GNSS REQUERIDO
—
ALT. MAX
ERA DE

0
N
|

RN

600p X

Z

MUKIX
(IF) (FAP) 1
| v

-

POTRU
T )

- [
- RDH 50

- -
.3 RWY 02: 3152

FT T T T I T U1

NMAL THR RWY 02

110

APP FRUSTRADA:

REFHGT:ALTTHRE & & & & & b 1
MANTENGA RUMBO DE PISTA 015° HACIA EL CIRCUITO DE ESPERA POTRU Y ASCIENDA A 5000 PIES

MISSED APPROACH:  MAINTAIN RUNWAY HEADING (015°) TO POTRU HOLDING AND CLIMB AT 5000 FT.

i OLIR?H)CIBQ.ZI-(ZIOO) g";gm_'ag MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metrs, Vertical distances in ft and VIS in meters.
TIFULL” TALSOUT | OCAH [ VIS FAP-THR 02 5.0 NM

%wssoc - 3770(608)2400 GS | 90 | 110 | 130 | 150 | 170 | 190
C1RVR 550 3070 (808)3800ft/min| 478 | 584 | 690 | 796 | 902 | 1007
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RUTAS VFR DE SALIDA
AEROPUERTO ALFONSO BONILLA ARAGON/ CALI/ COLOMBIA

CARTA
VISUAL
OACI

ALFONSO BONILLA 11g 1 MHz.

ARAGON TORRE CERRITO DOS (CERRITO 2)
APP CALI 119,1 MHz.

YUMBO DOS (YUMBO 2)
CALICTL 1267 MMz | oo ADERA UNO (PRADERA 1
GBT CTL 129,0 MHz. ( )

3165 Ft

ELEVACION AD

B sooo0 [ ] 5000
7000 [ 4000
[ 16000 [ 3000

N03°50" 5

N03°40'
&

LOBOGUERRERO -
N 03°4
W

1t

ooy

: CEU x
VOR-DME -
1155 CLO

PTO TEJADA
AR

R

W77°10' W77°00 W76°50' W76°40

W76°30'

AIS COLOMBIA
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AIP
COLOMBIA

RUTAS NORMALIZADAS VFR
AEROPUERTO ALFONSO BONILLA ARAGON DE CALI
PUNTOS DE NOTIFICACION:
El transito saliendo desde el aeropuerto Alfonso Bonilla Aragdn de Cali,

procederd a sobrevolar los siguientes puntos visuales de acuerdo a la
ruta propuesta:

NORTE:

INGENIO MANUELITA 033558N076 18 12 W
CERRITO . 034104N076 18 17 W
INGENIO PICHICHI 0346 25N 076 16 43 W
BUGA 035353 N 076 1708 W
LA RIVERA 04 03 57 N 076 10 04 W
SUR:

PRADERA 032507 N076 1431 W
FLORIDA 031940 N 076 1419 W
MIRANDA 031502N076 1500 W
SANTANDER DE QUILICHAO 03 00 00 N 076 30 00 W
OESTE:

YUMBO 033800N076 28 11 W
DAGUA 03 40 00 N 076 42 00 W
LOBOGUERRERO 03 46 00 N 076 41 00 W

1. RUTAS NORMALIZADAS DE SALIDA VISUAL PISTA 02/20

CERRITO DOS (CERRITO 2): Aeronaves despegando procederan
rumbo de pista hasta alcanzar 4000 pies, posterior virar derecha
rumbo 090° hacia el sur del INGENIO MANUELITA para luego virar
izquierda al norte hacia la poblaciéon de CERRITO en ascenso para
5.500°, continuaran hacia el INGENIO PICHICHI donde recibiran
autorizacion de ascenso por parte de Cali Control y continuaran hacia
el municipio de BUGA y luego LA RIVERA.

PRADERA UNO (PRADERA 1): Aeronaves despegando procederan
rumbo sur este (SE) hacia la poblacion de PRADERA en ascenso para
4.500 pies, continuaran hacia FLORIDA donde recibiran autorizacion de
ascenso por parte de Cali Control, continuaran hacia el municipio de
MIRANDA y luego SANTANDER DE QUILICHAO.

YUMBO DOS (YUMBO 2): Aeronaves despegando procederan rumbo
oeste (W) a la poblacion de YUMBO en ascenso para 6.500 pies,
recibirdn autorizacion de ascenso por parte de Cali Control, continuaran
hacia DAGUA y luego LOBOGUERRERO.

2. TRANSFERENCIA DE COMUNICACIONES

Se establecen como punto de transferencia las poblaciones de YUMBO,
CERRITO Y PRADERA. Todas las aeronaves saliendo del Aeropuerto
ALFONSO BONILLA ARAGON deberan efectuar contacto en frecuencia
126,7MHz para recibir instrucciones por parte de Cali Control.

Nota: Aeronaves que despeguen pista 02 por solicitud del ATC pueden
ser autorizadas posterior despegue abandonar rumbo de pista directo
al sur del INGENIO MANUELITA.

Aeronaves en salida PRADERA 1 deberan cruzar sobre el area
restringida R5 SUR 2 con 8.500 pies o superior, si esto no es posible
deberan informar a Cali Control para coordinar el ascenso con Guabito
Control.

Para cambios de altitudes por encima de las prescritas en las
salidas debera mediar autorizacion ATC. Se debera mantener
contacto visual con el terreno a lo largo de los diferentes
corredores visuales.

3. PRECAUCION ANTENAS DE COMUNICACIONES EN
LAS SIGUIENTES COORDENADAS:

* 035204N076 14 40 W elevacion 6.170 FT.

« 035151 N076 15 24 W elevacién 5.680 FT.

» 034745N 076 18 28 W elevacion 4.000 FT.

AIRAC AMDT 49/17
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RUTAS VFR DE LLEGADA

AEROPUERTO ALFONSO BONILLA ARAGON/ CALI/ COLOMBIA

ALFONSO BONILLA

ARAGONTORRE 1181 MHz. BUGA DOS (BUGA 2)
APP CALI 119,1 MHz.
; DAGUA DOS (DAGUA 2
CARTA CALICTL 126,7 MHz. SANTANDER UNO (SANTAND)ER 1
VISUAL GBT CTL 129,0 MHz. ( )
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RUTAS NORMALIZADAS VFR
AEROPUERTO ALFONSO BONILLA ARAGON DE CALI
PUNTOS DE NOTIFICACION:
El transito llegando hacia el aeropuerto Alfonso Bonilla Aragon de Cali,

procederd a sobrevolar los siguientes puntos visuales de acuerdo a la
ruta propuesta:

NORTE:

LA RIVERA 04 03 57 N 076 10 04 W
BUGA 03 5353 N 076 17 08 W
GINEBRA 0343 13N 076 16 41 W
INGENIO PROVIDENCIA 033801 N076 1724 W
SUR:

PRADERA 032507 N076 1431 W
FLORIDA 031940 N 076 14 19 W
MIRANDA 03 1502 N 076 1500 W
SANTANDER DE QUILICHAO 03 00 00 N 076 30 00 W
OESTE:

YUMBO 033800N 07628 11 W
DAGUA 0340 00 N 076 42 00 W
LOBOGUERRERO 0346 00 N 076 41 00 W

1. RUTAS NORMALIZADAS DE LLEGADA VISUAL PISTA 02/20

BUGA DOS (BUGA 2): Desde BUGA volar hacia GINEBRA para
cruzarlo con 4.500' nivelado, continuar hacia INGENIO PROVIDENCIA
con 4.500 pies donde recibird instrucciones por parte de la Torre
Bonilla Aragon.

SANTANDER UNO (SANTANDER 1): Desde SANTANDER DE
QUILICHAO volar hacia la poblacion de MIRANDA, cruzar lateral
CORINTO con 8.500 pies o superior, € iniciar descenso para 5500 pies
hacia FLORIDA, posterior a PRADERA donde recibird instrucciones por
parte de la Torre Bonilla Aragdn.

DAGUA DOS (DAGUA 2): Desde DAGUA volar hacia la poblacion de
YUMBO para cruzarlo con 5.500 pies nivelado donde recibird
instrucciones por parte de la Torre Bonilla Aragén.

2. TRANSFERENCIA DE COMUNICACIONES

Se establecen como punto de transferencia las poblaciones de YUMBO,
CERRITO Y PRADERA. Todas las aeronaves procediendo al Aeropuerto
ALFONSO BONILLA ARAGON deberan efectuar contacto en frecuencia
118,1 MHz para recibir instrucciones del ATC.

Nota: Para cambios de altitudes por encima de las prescritas en las
llegadas, debera mediar autorizacion ATC. Se debera mantener
contacto visual con el terreno a lo largo de los diferentes corredores
visuales.

3. PRECAUCION ANTENAS DE COMUNICACIONES EN LAS
SIGUIENTES COORDENADAS:

« 035204 N 076 14 40 W elevacién 6.170 FT.
« 035151N076 15 24 W elevacién 5.680 FT.

« 034745N 076 18 28 W elevacién 4.000 FT.

AIRAC AMDT 49/17 AIS COLOMBIA
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AD 2 - SKCL - CARTA DE VISIBILIDAD
13 OCT 16

CALI/ALFONSO BONILLA ARAGON / COLOMBIA
ELEVACION AD 964.67mts - 3165ft CONVENCIONES ELEVACION (ft)
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