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1. INDICADOR DE LUGAR /
NOMBRE DEL AERODROMO

2. DATOS GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DEL AD

Coordenadas ARP: 11 07 10,88 N 074 13 50,30 W

Distancia y direccién a la ciudad: 18 Km

Elevacion: 6,70 m / 22,00 FT

Temperatura de referencia: 34 °C

Declinaciéon magnética: 07° 35' W (2014) / 00° 07' W anual
Administracion: Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Operador: Aeropuertos de Oriente S.A.S

Direccion: Km. 18 Via Ciénaga Aeropuerto Internacional Simén Bolivar -
Santa Marta

Teléfono: DDN 0X5 - 4381368 - TWR 4381369 - ARO 4381370
Operador: 4381360 - 4381361 - 4381362 - 4381363 - 4381364
Fax: 4224130

AFS: SKSMYDYA - SKSMYDYX

Transito autorizado: IFR / VFR

Observaciones: Departamento Magdalena.

3. SERVICIOS. HORAS DE OPERACION

Aeropuerto: 0000-0400 y 1100-2359

Aduana e Inmigracion: 0000-0400 y 1100-2359

Médicos y sanidad: 0000-0400 y 1100-2359

AIS/ARO: 0000-0400 y 1100-2359

MET: 0000-0400 y 1100-2359

ATS: 0000-0400 y 1100-2359

Abastecimiento de combustible: 0000-0400 y 1100-2359
Seguridad: H24

Observaciones: Horario de operacion prorrogable previa autorizacion.

4. SERVICIOS INSTALACIONES DE ASISTENCIA EN TIERRA

Instalaciones para el manejo de carga: A cargo de las empresas
aéreas
Tipos de combustible: AVGAS 100/130, JET A-1
Tipos de lubricantes: No
Capacidad de reabastecimiento: Camiones cisterna
e JET A-1: cuatro (4) de 3.000 gls, uno (1) de 6.000 gls, uno (1) de
2.500 gls, uno (1) de 5.000 gls.
e AVGAS 100/130: uno (1) de 1000 gls.
Espacio disponible en hangar: No
Instalaciones para reparaciones: Servicios menores para todo tipo de
aeronave.
Observaciones: NIL

5. INSTALACIONES PARA PASAJEROS

Hoteles: En la ciudad

Restaurantes: 1

Transporte: Autobuses urbanos y taxis

Instalaciones médicas: servicio de consulta prioritaria procedimientos
menores y Transporte Asistencial Basico - TAB

Banco: No

Oficina postal: Si

Informacion turistica: Si

Observaciones: Cajeros automaticos

6. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIO SALVAMENTO

Categoria: 6

Equipo de salvamento: Herramienta de estricacion, apertura forzada y
corte

Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: A cargo de las
empresas aéreas o propietarios de las aeronaves

Observaciones: Capacidad total de descarga 7.938 Lt/min

SKSM - SANTA MARTA

Simon Bolivar

7. REMOCION DE OBSTACULOS

Equipos: No
Prioridad de limpieza: No
Observaciones: NIL

8. DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTO

Plataforma: Superficie: Asfalto

Resistencia: PCN 69/F/A/X/T
Calles de rodaje: Anchura: 22 m

Superficie: Asfalto

Resistencia: PCN 69/F/A/X/T
Posiciones de comprobacion:

VOR: No

INS: No

Altimetro: No.

Observaciones: NIL

9. SISTEMAS Y SENALES DE GUIA DE RODAJE

Sistema de guia de rodaje: Pintura
Sefializacion de RWY: Pintura blanca en el eje
Seifializacion de TWY: Pintura amarilla en el eje

Observaciones: NIL

10. OBSTACULOS

En areas de aproximacion y despegue: Si
RWY: 01/19

Obstaculo: (1) Mastil de 60 ft
(2) Banda transportadora de carbon.

Localizacion: (2) A 120 m del umbral 01 fuera de la trayectoria de
aproximacion.

Sefializacion: Iluminada

Observaciones: (1) Ejercer precaucion en aproximacion final y despegue.

11. SERVICIO METEOROLOGICO PROPORCIONADO

Oficina MET: IDEAM

Horario: 0000-0400 y 1100-2359

TAF/ Periodo de validez: No

Pronostico de aterrizaje: No

Informacion: METAR, SPECI, SYNOP, CLIMAT
Documento de vuelo: No

Idioma: Espafiol, Ingles

Cartas: No

Equipo suplementario: Estacion Meteoroldgica Automatica
Dependencias ATS atendidas: TWR, ARO
Informacion adicional: No

Observaciones: NIL
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12. CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA
Direccién DIM Localizacién Elevacién Dimensiones (m) Su?erflm_e
RWY GEO/MAG (m) THR THR - Resistencia-
(m/FT) SWY | Cwy Franja RESA OFz ACN/PCN
01 NIL 1.700 x 40 | 11 06 43,20 N 074 13 49,70 W 2,40 No No 1.820 x 80 NIL NIL
006 7,90 Asfalto
69/F/A/X/T
19 NIL 1.700 x 40 | 11 07 38,65 N 074 13 50,90 W 6,85 No No 1.820 x 80 NIL NIL
186 22,50
Observaciones: NIL
Perfil: No
13. DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
01 1.700 1.700 1.700 1.700
19 1.700 1.700 1.700 1.700
Observaciones: NIL
14. LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
REIL RTHL RTZL RENL STWL
RWY APCH :: :;I(l) Identificadoras | Umbral de | Zonatoma E'elzlgLLista Bo:IiDI}sta Extremo Zona de
@ de fin de pista pista de contacto | - P P pista parada
01 No (1) 3° MEHT 46 ft No Verdes No No Blancas y Rojas No
(1)5,24 % Amarillas
19 No (1) 3° MEHT 58 ft No Verdes No No Blancas y Rojas No
(1)5,24 % Amarillas
Observaciones: NIL
15. OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA
ABN VIYI?II (‘:)) TWY Plataforma Fuente secundaria Observaciones
Si (1) 1 cerca THR 19 Azules Faros de iluminacion Dos (2) Planta eléctricas de NIL
(1) 1 cerca THR 01 500 kw

16. ZONA PARA ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS

Dimensiones Distancia
Localizaciéon Elevacion SFC/Resistencia BRG Geografica y declarada Luces APCH 'y Observaciones
Seiiales TLOF y de MAG de FATO ) . FATO
disponible
FATO
Helipunto emplazado en
el costado sur-este de la
1106 58,3 N )
074 13 53 W No No No No No plataforma, autprlzado
para aeronaves tipo Bell
206
AIRAC AMDT 46/16
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17. ESPACIO AEREO ATS
LIMITES CLASE DE ESPACIO UNIDAD RESPONSABLE ALTITUD DE
DENOMINACION Y LIMITES LATERALES VERTICALES AEREO IDIOMA TRANSICION
Santa Marta CTR:
SANTA MARTA CTR:
Circulo de 7 NM de radio centrado en el ARP/SKSM en
coordenadas 11 07 10.88 N 074 13 50.30 W, con
proyeccion longitudinal de 10.45 NM en el Azimut 4500 FT AMSL SIMON BOLIVAR TWR
03 17 34.00 del VOR/STA y 6 NM de ancho dividido en 3 e D 18.000 FT
NM a lado y lado formado por los puntos: ES
a) 10 57 55.31 N 074 17 25.72 W
b) 11 02 02.49 N 074 17 11.50 W
c)110141.82N 074111209 W
d) 10 57 34.63 N 074 11 26 32 W
18. INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS
Servicio Distintivo Frecuencia HR Observaciones
llamada
TWR Simén Bolivar TWR 118,7 MHz 0000-0400 y 1100-2359 Sector Norte
APP Barranquilla APP 119,1 MHz H24
MET 127.7 MHZ 0000-0400 y 1100-2359 Emision de radio meteoroldgica de
superficie

19. RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE

Ins(t\;:a;gon ID FREQ HR Localizacion Elevacion Observaciones
VOR STA 116,60 MHz H24 1057 45N 074 1426 W 34,02 ft Cobertura 100 NM
DME STA CH 113-X H24 1057 45N 074 1426 W 34,02 ft Cobertura 150 NM

20. REGLAMENTACION LOCAL

« Ejercer precaucion por entrenamientos recurrentes de helicopteros en la

Pista 19/01.
« Posicién normal para el inicio de maniobras:
- Zona de seguridad definida por la Pista 19/01;

- Calle rodaje Alfa y
- Calle rodaje Bravo.

ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES

El ingreso a las posiciones No. 1 y 2 se realizaran Unicamente por calle

de rodaje A, cumpliendo con la normativa vigente y el estandar de
Taxeo, nariz hacia el occidente de la Plataforma (Perpendicular al

edificio terminal).

Las aeronaves ubicadas en posicion No 1 y 2 podran salir por

calle de rodaje B, siempre y cuando la posicion No 3. No se encuentre

ocupada.

Se tendrd precaucion con la zona peatonal y transversal del eje
de Taxeo, por paso vehicular y peatonal cuando se encuentren
aeronaves sobre el eje. Se respetard lo establecido en el Manual de
operaciones Aeroportuarias de Santa Marta y Normatividad vigente.

El ingreso y salida a la posicion de estacionamiento No 3. Se
realizard Unica y exclusivamente por calle de rodaje B.

ESTACIONAMIENTO AERONAVES AVIACION GENERAL

Para las operaciones de salida de aeronaves de ala fija y ala rotatoria, se
desarrollan las siguientes actividades:

Las aeronaves estacionadas en la posicion No 4, solo saldran por
sus propios medios cuando la posicidn de estacionamiento No 3

se encuentre desocupada; las

indicaciones del

de lo contrario, deberd atender
Inspector de Plataforma para salir remolcada.

El traslado de aeronaves desde y hacia los Hangares ubicados en
el aeropuerto es responsabilidad exclusiva del explotador de la
aeronave, quien estd obligado a disponer del personal y los equipos
necesarios para el movimiento de las aeronaves. Lo anterior, en
cumplimiento de las disposiciones establecidas en la Resolucion N°
0632 del 17 de Febrero del 2009 Capitulo 5, proferida por la
Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil.

OPERACION DE AERONAVES EN PARQUE CIUDAD PERDIDA

Las aeronaves que requieran operar en el Parque Ciudad Perdida
ubicado en la Sierra Nevada de santa Marta, deberan contar con la
autorizacion por escrito del ICANH (instituto Colombiano de
Antropologia e Historia), especificando fecha de vuelo y compaiiia y
tramitar ante la Aeronautica Civil la respectiva autorizacion.

Las aeronaves que requieran operar en el Parque Ciudad Perdida,
deberan cumplir con las siguientes especificaciones técnicas, con el fin
de minimizar los dafios que pudieran ocasionar a las terrazas
arqueoldgicas que sirven de helipuerto ocasional:

Helicopteros cuyo peso total (con pasajeros o carga) no exceda las
10500 libras y cuyo tren de aterrizaje sean patines (Skids). Por ejemplo:
Hughes 500, Bell Ranger 206 LR, Huey UH-1H, Huey II, etc.

Se prohibe la operacién de vuelos comerciales.

21. PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDO

Normas sobre abatimiento de ruido y proteccion en plataforma

Por razones de seguridad y a fin de evitar el alto nivel de ruido de las
aeronaves, se establecen procedimientos de remolque:
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1. Toda aeronave Jet, debe ser remolcada desde su posicion de
estacionamiento de la plataforma de pasajeros, hasta el sitio que
determine la torre de control.

2. En todos los casos, la torre autorizara primero el remolque con
turbinas pagadas y en el sitio determinado, autorizara la puesta en
marcha de las mismas.

3. Queda prohibido hacer cualquier clase de prueba funcional de
motores o turbinas en los respectivos puestos de estacionamiento.
Cuando por razones técnicas sea necesario hacerlo, se debe coordinar
previamente con la torre de control, quien definira el sitio adecuado
para realizar las pruebas.

4. Los directores de operaciones de vuelo y los jefes de mantenimiento
de las empresas aéreas seran responsables de hacer cumplir esta
norma instruyendo adecuadamente a sus tripulantes y personal en
tierra.

Uso del grupo auxiliar de potencia - APU

En las posiciones de estacionamiento No. 1, 2 y 3 se autoriza el
uso de la APU por un periodo maximo de 5 minutos asi:

Aeronaves saliendo Unicamente durante el tiempo necesario para iniciar
el remolque y posterior encendido de los motores, previa autorizacion
de ATC.

Aeronaves llegando Unicamente durante la operacion de parqueo, en la
posicién asignada mientras se conecta la planta auxiliar de tierra o el
puente de abordaje.

Cuando por motivos operacionales, una compafiia requiera de un mayor
tiempo de operacidn del APU, podra ser autorizada por el ATC por un
periodo méximo de quince (15) minutos. Estas razones deberan ser
justificadas, en un plazo de cuarenta y ocho (48) horas, por el
explotador de la aeronave ante la Secretaria de Sistemas Operacionales
la UAEAC.

Queda prohibido el uso del APU, por periodos superiores a los cinco (5)
minutos, en las plataformas, hangares o sitios cerrados. Se exceptua de
la presente disposicion a las aeronaves de Estado ubicadas en
plataformas militares o de policia (en aeropuertos civiles) cuando lo
requieran durante vuelos de orden publico.

b. Un procedimiento de salida instrumental para falla de motor después
de V1, aprobado por la Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea
y/o la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC .

c.  Un aerédromo de alternativa de despegue:

- Bimotores: A no mas de una (1) hora del aeropuerto de salida a
velocidad de crucero normal en aire calmado con un motor
inoperativo.

« Aeronaves de tres (03) o mas motores: a no mas de dos (02)
Horas del aeropuerto de salida a velocidad de crucero normal en
aire calmado con un motor inoperativo.

NOTA 2:

Las aeronaves monomotores operaran con 2500 m de visibilidad y 1000
FT de techo de nubes.

APROXIMACION CIRCULAR VISUAL NOCTURNA RWY 19

Aproximacion circular visual entre la puesta y la salida del sol RWY 19
cancelada, excepto operadores autorizados por la Secretaria de Seguridad
Aérea de la Aeronautica Civil, para efectuar procedimientos visuales RNAV
(RVFP), de acuerdo a la respectiva AIC: PROCEDIMIENTOS DE VUELO
VISUAL BASADO EN NAVEGACION DE AREA RVFP (RNAV VISUAL FLIGHT
PROCEDURES).

23. INFORMACION SUPLEMENTARIA

22. PROCEDIMIENTOS DE VUELO

MINIMOS ESTANDAR DE DESPEGUE
Aviones de uno o dos motores 1600 m de visibilidad
Aviones de tres 0 mas motores 800 m de visibilidad
REQUISITOS OPERACIONALES PARA MANIOBRAS DE DESPEGUE
CON MINIMOS INFERIORES AL ESTANDAR
1. Luces de borde de pista (REDL) en servicio.
2. Luces de eje de pista (RCLL) en servicio, 6, Marcas de eje de pista
(RCLM).
3. \Visibilidad: 500 m
Techo de Nubes: 0 FT
NOTA 1:

Para la utilizacion de los minimos de despegue inferiores al estandar se
debera contar con:

a. El correspondiente permiso de la Secretaria de Seguridad Aérea de la
UAEAC.

Ejercer precaucion debido a concentracion de aves en inmediaciones del
aerédromo.

En el cono de aproximacién final y despegue a la Pista 01, ejercer
precaucion por presencia permanente de Pelicanos y Garzas en la Bahia
de Antiguo Puerto de Prodeco.

Durante los meses de mayo, junio, julio y agosto desplazamiento de
Garzas, Alcaravanes y Pellares por presentarse las épocas lluviosas y
reproductivas, se observan forrajeando en zonas verdes, cabeceras 19 y
01 del Aerédromo Simén Bolivar.

Entre la interseccién de la calle de rodaje B y la calle de rodaje A se
presenta alto riesgo de impacto con palomas que se observan
forrajeando.

Con frecuencia de observan sobrevolando Chulos (Coragyps atratus y
Cathartes aura) sobre el sector E fuera de las inmediaciones del
aeropuerto Simoén Bolivar, en ocasiones cruzan la pista para llegar a la
orilla de la playa para alimentarse de peces y animales muertos.

Durante los meses de octubre, noviembre, diciembre, enero, febrero y
marzo, desplazamiento de aves migratorias provenientes de Norte de
América, incremento de abundancia de aves en las inmediaciones del
aerédromo.

Implementado el Programa Nacional de Control y Prevencion del Peligro
Aviario.

AIRAC AMDT 46/16

AIS COLOMBIA



AIP

AD 2 - SKSM - CTR
05 JAN 17

COLOMBIA

CARTA REGLAMENTARIA DE LA ZONA DE CONTROL
CTR SANTA MARTA MAGDALENA
SKSM/STA AD: 22 FT SANTA MARTA

ZONA DE CONTROL (CTR)
COLOMBIA

SECTOR NORTE SANTA MARTA

BARRANQUILLA

TMA
I CLASE AI W E

FL-175-FL-245
(9500 - FL-175(C)) s

4500
G N D S/‘mér/v‘ gol/'var
_C\ ARP
N 11°07'10.88"
> W074°13'50.30"
Yy
3
N
A
PUNTO B S's
¥ PUNT
N 11°01'04.06" N ™ UNTO C
< N 11°00'40.04
W074°11'15.63"

W074°17'14.86"
PUNTO A

PUNTO D

N 10°57'34.63"

N 10°57'55.31"

WO074°17'25.72"

116.6 STA 113X

SANTA MARTA
N10°57'45" / W074°14'26"

W074°11'26.32"
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PLANO DE AERODROMO SKSM-BANTA MARTA
OACI SIMON BOLIVAR
COLOMBIA
RWY | DIRECCION MAG THR ELEVACION RESISTENCIA TWR: 118.7 Mhz PISTA TORA ASDA TODA LDA
11°06'43.20'N
01 006 74913'49.70"W 2.40mts / 7.90fts j 01 1700mts 1700mts 1700mts 1700mts
11°071088'N o o ASFALTO DIMENSION DE PISTA: 1700mts X40mts
ARP 74°13'50.30"W 70mts / 22.00fts 69/F/A/X/T
19 186 71:?37;’5 963‘,1\; 6.85mts / 22.50fts DIMENSION DE FRANJA: 1820mts X80mts 19 1700mts 1700mts 1700mts 1700mts

100 mts

1 471 mts e — 527 mts 1

METROS REGIMEN DE VARIACION
. 100 200 300 400 500 COORDENADAS WGS-84
LOCALIZACION /=Z ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS Y PIES
| Ekie Taaninel e T 190 Anual de 0°7'W / 2012 LOS MARCACIONES SON MAGNETICAS
2. Torre de Control. DECLINACION MAGNETICA
7°22'W

3. Plataforma.
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CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO SANTA MARTA
POR INSTRUNENTOS - OACI SHONROLR
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 0149
BARRANQUILLA CUATRO CHARLIE [BAQ4C], EDVAR UNO BRAVO [EDVA1B], e
MAGANGUE TRES CHARLIE [MGN3C], MAGANGUE DOS DELTA [MGN2D)]. VAR U7 Wik
APP: BARRANQUILLA Aproximacion Norte  North Approach: 19.1 MHz. f\ﬂus%ﬁ
TWR: SIMON BOLIVAR Torre / Tower: 118.7 MHz. 000
[T | rrrr Tl | rrrrrrrrl | rrrrrrrTd Tt | UL
: 0 ESCALA 10NM :
N1t 1
B DME / STA s 700 AT T2 .
- REQUERIDO k (436) 25 NN DESDE STAVOR .
—N11°10" ALTHGT. ft ]
[ AD Distances: NM ]
B Simon Bolivar Marcaciones Magnéticas _|
- 5500 .
:—N11°00‘ NP Ao 2500 =
- WOr472532 SANTA MARTA -
- VORDME | 7
B ° 116.6 STA ]
- w252 N105745" |
: % 2 WO074°1426" | -
- ~ ]
- BAQ/113.7 = -
| )] -
= < _
>
B R ]
- © .
—N10°40 —
- MGN/114.1 EDVAR .
E W74°40' W74°30' W74°20' W74°10' W74°00' E
s NN | I I O | | I I O | | I I I | | I I | | I ¢

DESPEGANDO RWY 01: Iniciar un arco DME/STA de 11 NM hasta interceptar
Radial 270° del VOR/STA, luego proceder via ruta asignada.
Mantener MAX 205 KIAS, y PDG minimo 5.3% hasta iniciar el arco.

DESPEGANDO RWY 19: Proceder al VOR-DME/STA para cruzarlo 2500 ft o
superior y proceder via ruta asignada, manteniendo el gradiente minimo de
5% hasta alcanzar el minimo de ruta.

o, g T W
PDG 53| Umin —es 1440 | 805 | 966 | 1127 | 1234
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CARTA DE SALIDA NORMALIZADA SANTA MARTA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OAC O o
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RNAV (GNSS) RWY 01119
DECL/ARP
SUPLI UNO ALFA [SUPL1A], SUPLI UNO BRAVO [SUPL1B]. to LOKOV, UGALU SWHT
VAR: 0°7'W/Afo
APP: BARRANQUILLA Aproximacion Norte/ North Approach 119.1 MHz f\RLfT\Hg%%ﬁ
TWR: SIMON BOLIVAR Torre / Tower: 118.7 MHz. 18000
S 700 2 £

| GNSSREQUERIDO | -
y ST

RWY 01: PDG MIN. 5.5% |
Y MAX 185 KIAS HASTA |
TERMINAR EL VIRAJE Tda

P —— o~
% RWY 19: PDG MIN. 5.5%
HASTA 2000 FT,
MAX 185 KIAS HASTA
TERMINAR EL VIRAJE

A RWY 01
B RWY 19

10000 10000

A UGALU A LOKOV

Gr. (%) KTS | 130 | 160 | 190 | 220 | 250
PDG | 55 | fymin | 724 | 891 | 1058 | 1225 | 1392
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CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO
POR INSTRUMENTOS - OACI
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART

SANTA MARTA
SIMON BOLIVAR
CAT: ABBIC

RWY 01/19

EDVAR UNO ALFA [EDVA1A],
VUMBA UNO CHARLIE [VUMB1C].

DECLSTA
7°52\WH6
VAR: 0°7'W/Ario

APP: BARRANQUILLA Aproximacion Norte / North Approach: 119.1 MHz.
TWR: SIMON BOLIVAR Torre / Tower: 118.7 MHz.

ALTITUD DE
TRANSICION

18000
I —

- SANTA MARTA D .
= VOR-DME Simon Bolivar ]
- 116.6 STA # -
i N10°57'45" SNIGESDESTRVOR| -
i WO074°1426 v 1 il
—N11°00" MarcaDcliS(gﬂzgela:agr,;Aéticas |
i ; FAF -
— T DME/STA 7]
- ¢ % REQUERIDO -
I IF & 3 ]
i 4000 AN il
- 5 DME/STA (AN il
N10°5245" / \
- W074°14'52" AN i
—N10°50' //o Q' 6\0_) \\ ]
- 5000 oy B 1
i VUMBA /> A 6000 i
L T
- W074°18105" WO074°11'38" -
i S -
B N -
Q Q
- S :
L N10°40' N —
- 106 DME/STA ) ESCALA s 53 DME/STA |
= MGN 1141 [ b EDVAR ]
= 0 10 Km ]
— W074°20' W074°10' ]
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STAR RNAV

N10°20' Wo74°40

W074°30'
IIIIIIIII|I

WO074°20'
I

WO74°10'
N I

W074°00'
| | |

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO SANTA MARTA
POR INSTRUMENTOS - OAC) SHONE0LIAR
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RNAV (GNSS)Rwy 01
BARRANQUILLA UNO DELTA [BAQID], DARNI UNO CHARLIE [DARNAC] gt liis
EDVAR UNO DELTA [EDVA1D], MORGI UNO DELTA [MORGAD)]. VAR 0T iAo
APP: BARRANQUILLA Aproximacion Norte / North Approach: 119.1 MHz. %T\Hgglgﬁ
TWR: SIMON BOLIVAR Torre / Tower: 118.7 MHz. 18000'
T | Tl | rrrrrrrrd | T | T | Tl J_
- CERTIFICACION . -
- RNAV 1 Disnces i ]
- REQU ERIDA Marcaciones Magnéticas -
:—N11“10‘ 65570 E
- 4500 .
B GEGIS 7]
- (1AF) .
- SATGO .
- 0 4500 .
_—N10“50' ANL UP __
- 5000 (1AF) 5
- 113.7/BAQ .
E 0 ESCALA  qow E
- 10000 10000 .
- W o DARNI EDVAR .
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CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO SANTA MARTA

POR INSTRUMENTOS - OAC SHONAOLR

ICA STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RNAV (GNSS)Rwy 19

BARRANQUILLA UNO GOLF [BAQ/G], DARNI UNO DELTA [DARN1D), DECRARE

EDVAR UNO ECHO [EDVA1E], SANTA MARTA UNO DELTA [STA1D)]. VAR Uik

APP: BARRANQUILLA Aproximacion Norte / North Approach: 119.1 MHz. %mslj&%ﬁ

TWR: SIMON BOLIVAR Torre / Tower; 118.7 MHz. |

=
=

- RNAV 1 4500 5000 8
: REQUERIDA UT(&\;F)ON -
- ALTIHGT: ]
I MarcaDcliS(;ﬁggela:agr':ﬂéticas %/‘0/ ) ]
- R

E Q\G\ 03’)

‘v) o
% 5000
ANLUP

TT1
I
E\f
b=
o

5000

BARRANQUILLA
113.7 / BAQ 84X

N10°40'

_
= =
&85 S0
e N2

N10°30"

0 ESCALA 1w

——N10°20" 0 10 20 Km

10000

DARNI EDVAR

N10°10"

W074°50' WO74°40" WO74°30" W074°20' Wo74°10"
III|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIIII
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COLOMBIA 05 JAN 17
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI SANTA MARTA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH SIMON BOLIVAR
CAT: ABIC VOR
ELV.AD: 22, THR01:8 RWY 01
APP: BARRANQUILLA/ Aproximacion Norte / North Approzch: 119.1 MHz. e
TWR: SIMON BOLIVAR Torre / Tower; 118.7 MHz. VAR 0°7Wikio

CIRCULAR UNICAMENTE
AL "W" DEL AERODROMO
W7i1“20' T o i
I I - I FAIF I I VDlF’ I MAPt\ I
Altitud de 5000 (4992) 0122 VOR-DME/STA 4.8 DME 6 DME - \
Transicion 18000 e b /
IF 92 b _-
4000(3992) _} — | . 012 2900 (2892) b Jie
I 2\ 1 1 P
| 0 12° 1 .-
! RWY 01: 8
REF HGT: ALT THR o T ] 8 7 5 5 4 3 2 1 0 NM AL THR RWY 01
APP FRUSTRADA: VIRAJE IZQUIERDA ASCENDENTE HACIA EL CIRCUITO DE ESPERA DE VOR-DME/STA A 5000 FT.
MISSED APPROACH: TURN LEFT TO STA/VOR-DME HOLD CLIMBING TO 5000 FT.
C[ DIRECTO CIRCULAR o )
e MNM AD: Dist ttical VIS en metros,
| Staightin anding|__CIRCLING _ Vertical distances i ftand VIS in meters.
A FAF A MAPt 6 NM ALTITUDE VS DISTANCE DME STA
51410 5000 | 1410 | 500 65190 110 [ 130 [ 150 ] 170 Nl 1 12131 a
-1(1402) (1388) minseg| 4:00 | 3:16 | 2:46 | 2:24 | 2:07
C [ftimin | 474 [ 579 [685 [ 700 [ 895 | ft |2584 | 2268 | 1952 | 1636
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 49/17
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OAC SANTA MARTA
SIMON BOLIVAR
ICAQ INSTRUMENT APPROACH preaa
ELEV. AD: 22 THR 01:8 RNAV (GNSS) - Z Rwy 01
APP: BARRANNQUILLA Aproximacion Norte / North Approach 19,1 MHz, ATIS 1250 MHz | DEchRe
TWR: SIMON BOLIVAR Torre / Tower 118.7 MHz VAR 0°7'W/Afio

IIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII| L
— N11°20"

NO UTILIZAR ESPERAS CERTIFICACION
SIMULTANEAMENTE CIRCULAR UNICAMENTE RNP APCH

AL MISMO NIVEL AL W DEL AERODROMO REQUERIDA

2200 . 1420 ALTHGT: ft
=277 Distances: NM
TODVI ; 5.1 jﬁ (Mf)gg)'?(ﬁ 5 Marcaciones Magnéticas
o
o=~

o

] RWYO01
% (MAPY)
\ 1650
LIXUM
(FAF)

8 (MAX 160 KIAS)
Q
o

IIIIIIIII|IIIIIIII
=
3

=
=
8

8l
“—————ol8l = — <=
g

200

O
Q)
©

[02]

097
( 4000 1MIN
MAX 200 KIAS
=] 277"
had

T T 1T T T T T T
6

!
o
NIN | 00S¥

<—o/8

0 ESCALA 10NM

0 10 20 Km > 3
WO74°30' Wo74°20' Wor410' SNMTO WoT4°00'
I I | | N | I I | I T | N |

SATGO LIXUM VDP RWYO01 GEGIS

(IF) (FAF) (1.42NM) (MAPY) (MAHF)
3000 | I | | P4

: ~— 1650

1 1
00, 1 1 1 P
1 1 1 ¥
&l
% : : 1,5

00

Ry -r’

Alitud de transicion 18000

|
|
| |
: 510(502) , oC A(H) S RWY 01: 79
NM AL THR RWY 19 'o ! ) ! ’_ REF HGT: ALT THR

APROXIMACION FRUSTRADA: ASCIENDA CON RUMBO 357° A PUGRA VIRAJE [ZQUIERDA A TODVI VIRE IZQUIERDA
HACIA LA ESPERA GEGIS A 4000 FT. PDG 3.8%

MISSED APPROACH: CLIMB WITH HEADING 357°TO PUGRA TURN LEFT TO TODVI AND TURN LEFT TO
GEGIS HOLDING PATTERN AT 4000 FT. PDG 3.8%

LNAV Circular MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
Circling Vertical distances in ft and VIS in meters.

OCA (H) VIS OCA (H) VIS
FAF A MAPt 5 NM ALTITUD vs DISTANCIA GNSS A THR 01

510 | 2500 | 1410 GS 90 120 | 140 | 160 FouT = T 4 [ 3 2

RICIEIEEXS

502 1388 5000 iy 320 | 230 [ 209 [ 153
(502 2700 (1383) flr?msiﬁg 474 632 | 737 843 | ft | 1650 | 1332] 1013 | 695
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IAC RNAV (RNP

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI SANTA MARTA
SIMON BOLIVAR
ICAO INSTRUMENT APPROACH CAT: ABIC

ELEV. AD: 22 ,THR 01:8 RNAV (RNP) - Y Rwy 01

BARRANQUILLA ACC SUR BARRANQUILLA INFOR. BARRANQUILLA APP NORTE SIMON 1B1%I_7IVAR TWR
. 127.5 119.1 .

124.2
: TRANS LEVEL
Final - DECL ARP

DA (H) AD ELEV: 22 FL 160 Sk
RNPARAPCH| ssowaz) | APEERS | throt7e | TRansaT |, FEDNIR,
APP FRUSTRADA:  SUBA EN RUMBO 007° HACIA SA02, LUEGO HAGA RF POR LA IZQUIERDA HACIA SW44,

LUEGO CON RUMBO 191° PROCEDA HACIA LA ESPERA DE GEGIS EN ASCENSO A 4000
MISSED APCH:  CLIMB ON HEADING 007° TO SM402 THEN MAKE RF TO YOUR LEF UNTIL S04

THEN HEADING 191° TO GEGIS HOLDING PATTERN CLIMBING TO 4000'

Alt Set: PULGADAS / INCHES

1. AUTORIZACION REQUERIDA 2. RF REQUERIDO

3. Procedimiento no autorizado, cuando no se reciba el ajuste altimétrico.

4. Procedimiento no autorizado en la noche cuando el VSGI esté inoperativo.

5. Para sistemas Baro VNAV no compensados, procedimiento no autorizado bajo 6°C

0 por encima de 40°C.

—N11°10' 1700 /}

s SM404 /
B (MAX 185 KIAS) §

1
n ] o -
I oo
- == \é ]
= S | 2000 .
= l' SM401 —
— N11°00" | 1 FAP —
= 4000 I & ]
= GEGIS 1 =~ ]
B JAF/ MAHF ° 3000 i
> 097° 0972
= , | 6 SATGO -
| | 1MIN 4000 IF ]
i N p77ee 18 (MAX 200 KIAS) i
2 Ne)
|— \‘-‘, —
= APP FRUSTRADA: RNP 0.40 HASTA SM003 —
| POSTERIOR RNP 1.0 4500 _
— N10°50' ANLUP —
IAF
W74°30' W74°20' W74°10' W74°00'
N T T T S T O O N T T T O [
SA;I":GO
. SM401 SM404
\”TL FAP SM403 1700 GEGIS
2000 SM402 o ¥
| 007 | RO 500 | mx,,, ~191 4000
| ~3° 1 | LS Sl
(TCH 507 [ [ THFF i | 50077 T [
! >
THRO1 7.9 | PAPI 5.24% | DAH) T | 241 55 |
10.0 6.0 1.23 145 3.85 9.35

RNP 0.30 (MAS RNP 0.40)
DA (H) 450' (442)

Vertical distances in ft and Vis. in meters

2100

o|w|>

Gnd Speed- Kts| 90 (100|120 |140 |160 (180

Descent Angle 3° {480 |530 |640 {750 |850 |960
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKSM - IAC 4

22 JUN 17

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI SANTA MARTA
ICAO INSTRUMENT APPROACH SIMON BOLIVAR
CAT: ABIC RNAV (RNP) Ry 19
BARRANQUILLA North /Approach ATIS SIMON BOLIVAR TWR
119.1 MHz 125.0 MHz 118.7 MHz
RNP 0.10 Final | AD. Elov 22.0' DECL ARP
RNPARAPCH | OCA(H) | APCHCRS |“1oreoos | GNogr | 7°57 W /16
360(338) 187° ' VAR 0° 7" W Afio

. Climb on track 187° to ROBIB, then turn RIGHT to STA VOR holding
MISSED APCH: pattern climbing to 3000'. Cross ROBIB at 1700' or above.

Alt Set: INCHES

1. AUTHORIZATION REQUIRED.

2. RF AND GNSS REQUIRED

3. When local altimeter setting not received, procedure not authorized.

4. When VGSI inop procedure not autorized at night.

5. For uncompensated Baro VNAV Systems, procedure not authorized below 6°C or above 39.7° C

1 1 T 1 1T 1T T1T_T1T 1T 1T T T T T T T T_TT
74-25 74-15

T T
74-05

I NOT USE UTGON AND STA/VOR HOLDING, n
— SIMULTANEOUSLY AT THE SAME LEVEL —
11-15 11-15
L o —

2000 = 1020

SM405
650 11-10—

(MAX 150 KIAS)

L o i
L11-05 (MAX 180 KIAS) . L e 11-05—
N ~N o A
- 8 N e -
- : (MAX 200 KIAS) -
L Y i
I 4500 (> 1700 ]
100 UTGON l 8 4 T ROBB 11-00
i AL N _
= © 8 Of) /)
8 - 88 3000 .
N - Zg i STA-VOR .
—10-55 =s0° (MAHF) 10-55 —
i RF REQUIRED 2 |
(RADIUS ARC TO FIX REQUIRED)

74-25 74-15 74-05
I I T Y N T T T T A N Y TN T Y N B

(TCH 50")
' TDZE 22.5'
9.55 6.05 30 1.8 1.01 75 10.0
RNP 0.10 RNP 0.30
OCA (H) 360 (338) OCA (H) 420 (398) BURDU TO RWY 19 (FAS)

Gnd Speed- Kts| 70 | 90 | 100(120(140{150

1500 1800

Descent Angle 3° | 372 |478| 531|637 | 743|796

olw|>
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COLOMBIA

AD 2 - SKSM - VAC
28 APR 16

RUTAS NORMALIZADAS VFR
DELLEGADA Y SALIDA
SANTA MARTA/ SIMON BOLIVAR COLOMBIA
BARRANQUILLA / APP NORTE 119.1MHz CONVENCIONES

CARTADE |BARRANQUILLA/APPSUR 118.75MHz o/ 8205 [N
APR\(,')I)éllT:I(-;mN SIMON BOLIVAR/TWR ~ 118.7MHz 3285' [ 9845 |
OACI ELEVACION AD 4925' [N 11485 (M
22" 6565 [N 13125 [
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AD 2 - SKSM - VAC
28 APR 16

AIP
COLOMBIA

RUTAS VFR SANTA MARTA
AEROPUERTO SIMON BOLIVAR

1. RUTAS NORMALIZADA VFR TASAJERA PISTAS 01/19:

Para aeronaves en plan de vuelo VFR cuyo origen o destino
sea el aeropuerto “SIMON BOLIVAR” de SANTA MARTA,
sobrevolaran los siguientes puntos visuales:

- TASAJERA 10 58 00 N 074 20 00 W
- SALAMANCA 1101 23 N 074 37 30 W
- PIVIJAY 10 38 00 N 074 37 00 W
- ARACATACA 10 36 00 N 074 11 00 W

Las altitudes de cruce del corredor en TASAJERA seran:

Saliendo: 1500 ft
Entrando: 2500 ft.

Posterior a TASAJERA ascenderan a la altitud solicitada en el
plan de vuelo previa autorizacion de aproximacién Barranquilla
en ruta de salida y entrando descenderan a altitud de transito
previa autorizacion de la torre Simoén Bolivar.

Descripcion del procedimiento:

Las aeronaves que sobrevuelen esta ruta VFR procederan hacia
TASAJERA para los aeropuertos ubicados al W, SW, y S de
Santa Marta y procederan hacia o desde las transiciones
SALAMANCA, PIVIJAY y ARACATACA, segln corresponda.

El punto de transferencia de comunicaciones serda TASAJERA,
frecuencia de Simén Bolivar torre 118,7 MHz o aproximacion
Barranquilla 119,1 MHz seglin corresponda; Las aeronaves
mantendran reglado el ajuste altimétrico que les suministre la
torre Simoén Bolivar o aproximacion Barranquilla.

2. RUTA NORMALIZADA VFR "TAGANGA"” PISTAS 01/19:
Para aeronaves en plan de vuelo VFR cuyo origen o destino sea
el aeropuerto “"SIMON BOLIVAR"” de SANTA MARTA volaran

LATERAL los siguientes puntos visuales:

- TAGANGA 1116 00N 074 11 00 W

- PALOMINO 111449 N 0733259 W
Las altitudes de cruce del corredor en TAGANGA seran:

Saliendo: 1500 ft.
Entrando: 2500 ft.

Descripcion del procedimiento:

Las aeronaves que sobrevuelen esta ruta VFR
procederan hacia el W de TAGANGA, via linea de la
costa, para los aeropuerto ubicados al N y NE de Santa
Marta y continuaran hacia o desde la transicion
PALOMINO via linea de la costa.

El punto de transferencia de comunicaciones sera
TAGANGA, frecuencia SIMON BOLIVAR TORRE 118,7
MHz y RADIO BARRANQUILLA frecuencia 127,5 MHz,
las aeronaves mantendran reglado el ajuste altimétrico
que les suministre la torre Simén Bolivar o Radio
Barranquilla.

Posterior a TAGANGA ascenderan a la altitud solicitada
en el plan de vuelo previa autorizacién de Radio
Barranquilla en ruta de salida y entrando descenderan a
altitud de transito previa autorizacion de la Torre Simén
Bolivar.

NOTA: EJERCER PRECAUCION POSIBLE
TURBULENCIA POR VIENTO DE MONTANA,
MANTENER SIEMPRE LINEA DE LA COSTA.
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13 OCT 16

CARTA DE VISIBILIDAD

SANTA MARTA / SIMON BOLIVAR / COLOMBIA

ELEVACION AD 6.70mts - 22ft CONVENCIONES ELEVACION (ft)
dlivar TWR 118.7 MHz -
| ; o
lilla APP 119.1 MHz s +

AlS COLOMBIA

AIRAC AMDT 48/16



N

RAGIHNA
DIEJADA

ERICIORIALRM

ENI

=R BLARGCO




	59. AD2-SKSM - 1-4
	46 SKSM
	124. AD 2 - SKSM - CTR
	INT BLANCO VERT

	46 SKSM
	45 SKSM
	49 SKSM
	268 AD 2 - SKSM - ADC


	135. AD 2 - SKSM - VAC
	AD 2 - SKSM - VAC 1
	AD 2 - SKSM - VAC 1 - TEXTO

	BLANCO
	INTENCIONALMENTE EN BLANCO HORIZONTAL


	127. AD 2 - SKSM - CARTA DE VISIBILIDAD
	AD 2 - SKSM - CARTA DE VISIBILIDAD
	INT BLANCO VERT

	115 AD 2 - SKSM - SID 1-2.pdf
	AD 2 - SKSM - SID 2.pdf
	AD2-SKSM-SID2_49
	AD2-SKSM-SID2-CODIFICACION_49


	116 AD 2 - SKSM - STAR 1-2.pdf
	AD 2 - SKSM - STAR 2.pdf
	AD2-SKSM-STAR2_49
	AD2-SKSM-STAR2-CODIFICACION_49


	117 AD 2 - SKSM - IAC 1-3.pdf
	AD2-SKSM-IAC1_49
	BLANCO
	AD 2 - SKSM - IAC 2.pdf
	AD2-SKSM-IAC2_49
	AD2-SKSM-IAC2-CODIFICACION_49



	83 AD 2 - SKSM - STAR 3.pdf
	AD 2 - SKSM - STAR 3
	AD 2 - SKSM - STAR 3 - CODIFICACION

	84 AD 2 - SKSM - IAC 3-4.pdf
	AD2-SKSM-IAC3 _51 - copia OK
	AD2-SKSM-IAC3-CODIFICACION_51 - copia OK
	AD2-SKSM-IAC4_51 - copia OK
	AD2-SKSM-IAC4-CODIFICACION_51 - copia OK

	166 AD 2 - SKSM - SID 2.pdf
	AD 2 - SKSM - SID 2
	AD 2 - SKSM - SID 2.1




